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USHUAIA: -8 JUL. 1887

SENOR PRESIDENTE:

De acuerdo a lo solicitado por Resolucibén n°006/87, ten
go el agrado de enviar adjunto, el informe producido por el Minis
terio de Obras, Servicios PGblicos y Vivienda, referente a la obra
"Repavimentacidn Pista Aeronaval Ushuaia".-

Sin otro particular, saludo a Vd. con distinguida conside

racibn.-

ing, IGNATID NOEL
ISEIeE 0 I GOBIERNO
GCBERNADOR INTERINOG

AL SENOR PRESIDENTE DE LA LEGISLATURA TERRITORIAL
Dr. OSCAR A. NOTO




it s . @Zw, m;,z;za Cde. NOta N°2.720/87 - A-D/190. Ref. Obra
Cﬂua,&z;;ZgZ@mw i ¢ Repavimentacidn Pista Aeronaval Ushuaia.-
' , (inf. M.0.S.P.Y V. N° cO¢cS /87.=)

USHUAIA, Julio 7 de 1.987.-

SENOR GOBERNADOR.

Atento a lo requerido por el Sr. Gobernador con referencia al/
pedido de informes originado por la Resolucidén N° 006/87 de la Legislatura Te-
rritorial,, cébeme la responsabilidad, previo al informe técnicoj; de realizar/
las siguientes aclaraciones.-

Como es de plblico conocimiento, la autorizacién de vuelos co-
merciales a la Ciudad de Ushuaia fue dispuesta en su oportunidad por Resolucidén
del entonces Ministro de Defensa Dn. Rail BORRAS (Resoluciones N° 83/84 y 282/
/84) . Dicha autorizacidm expresa del Ministerio de Defensa fue necesaria por /
cuanto las caracteristicas de la pista existente (orientacidn, extensién, //
pendiente, ancho de franja, etc) y su localizacién frente a la orografia cir-/
cundante y a los obstaculos artificiales creados por el hombre (edificios, ///
antenas, etc) no cumplen con las Normas y Recomendaciones de la Autoridad Ll
Aeronautica Nacional Nacional, Comando de Regiones Aéreas, Fuerza Aérea Argen-
tina y de la Organizacién Internacional de Aviacién Civil (OACI) impidiendo de
esta forma la habilitacién por la autoridad competente.-

Ante esta situacidn y en el conocimiento ademds de las dificul-
tades de operacidn que el microclima particularmente riguroso e inestable, dis-
tinguen a Ushuaia como un caso singular a nivel mundial en cuanto a requerimi-
entos aeroportuarios por una parte y por la otra que la Ciudad requiere, para/
impulsar el turismo, el comercio y el bienestar de la comunidad, de un Aero-//
puerto de nivel Internacional que brinde un servicio ininterrumpido las 24 ho-
ras en condiciones instrumentales, es decir con baja visibilidad y techo de //
nubes , concebido para no tener (o tener las minimas) restricciones opera-////
tivas; el Poder Ejecutivo Territorial decidid llamar a licitacidn del Proyecto,
precio y construccién de Pista, Calle de Rodaje, Plataforma y Vias de Acceso /
del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de Ushuaia a construirse al Sur de /
la Peninsula homénima y mejorar a la brevedad, debido al mal estado de conserva-
cidn , las condiciones de seguridad de la actual pista, extendiéndola a 1.700/
metros, duplicando su pendiente transversal para acelerar el escurrimiento ///
superficial, consecuentemente con ello el repavimentado total, ejecucién de /
nuevas cabeceras de hormigdn y ensanchamiento de banquinas, y finalmente la //
incorporacién del sistema de balizamiento para ser usado en casos de emergen-/
cia.-

En el mes de marzo ppdo. con la recepcién provisoria de los /
trabajos se requirié la habilitacién definitiva del Aerddromo al Comando de Re-
giones Aéreas de la Fuerza Aérea Argentina sin perjuicio de continuar las ope-
raciones con la autorizacién vigente a esa fecha.-

Lot s 5 8B




Yobetnacidn del “Ceritorio Flacional de la
Crerra del Fuegs, Antdrtida e Julas
del Atldntes Sur

__2_

Asi siguieron operando Fuerza Aérea y Aerolineas Argentinas /
sin interrupcidn, reconociendo ambos que la pista reacondicionada ofrecia me-/
jores condiciones operativas, hasta que a fines de mayo la Compafiia asegurado-
ra de Aerolineas Argentinas (CAJA NACIONAL DE AHORRO Y SEGURO) al tener que re-
novar las pdlizas y olvidandose de la autorizadidn del Ministerio de Defensa,/
exigid a su asegurada, para la renovacidn, la conclusidn del tramite de ha-//
bilitacidn definitiva ya comenzado. Esto produjo la suspensién de las opera-//
ciones por parte de Aerolineas en la Ciudad de Ushuaia hasta que la Caja de //
Ahorro revid su decisidén. Coincidentemente con ella, horas antes, el Estado //
Mayor de la Fuerza Aérea Argentina confirmaba la aprobacidn del Convenio sus—/
cripto el dia 2 de junio ppdo. por el Sr. Gobernador, en representacidn del //
Territorio; el Jefe del Area Naval Austral, en representacidon de la Armada ///
Argentina y el Sr. Jefe de la Regidn Aérea Sur en representacidn de la Fuerza/
Aérea Argentina.-

_l Cabe destacar que esla primera vez que el Aerddromo de Ushuaia
cuenta con la habilitacidn definitiva al uso plblico otorgada por la autoridad
competente (FUERZA AEREA), concluyendo de esta forma con el problema de la //
habilitacién y consecuentemente con los interrogantes acerca de los sequros //
tanto para las aeronaves como para el pasaje y carga.-—

Actualmente las empresas aerocomerciales operan en forma nor-/
mal excepto por las condiciones climéticas o conflictos con su personal, obvia-
mente ambas ajenas a solucidn por parte de este Ejecutivo Territorial.-

Por @ltimo y referido al mantenimiento de la pista, en con-///
diciones operativas los trabajos como despeje de nieve y hielo, se realizan //
con la invalorable ayuda de la Armada Argentina (BASE AERONAVAL), realizando-/
se eficazmente momentos previos a los aterrizajes y/o decolajes segtn las ////
exigencias meteoroldgicas imperantes lo requieran y/o permitan.-—

Para finalizar, a modo de sintesis, se detallan a continua-///
cidn los acontecimientos ocurridos con motivo de las aperturas de los sobres /
N° 1 y N° 2 de la Licitacidén PGblica N° 1/87 'PROYECTO, PRECIO Y CONSTRUCCION/
DE PISTA, CALLE DE RODAJE, PLATAFORMA Y VIAS DE ACCESO DEL AEROPUERTO INTERNA-
CIONAL DE USHUAIA".-

Ia Apertura de los sobres N° 1, que contenian la documenta-//
cidén relacionada con los antecedentes legales, capacidades técnicas y finan-/

//...a3.-




obeenacidn del Certitorie Glacional de la
Cuerra del Fuego, Antdrtida ¢ Jilas
del Atldnteo Sur

cieras y principalmente grafica referida al proyecto de la obra, operd el dia/
7 de abril ppdo. presentandose al acto licitario ocho consorcios de empresas /
integrados, sin duda alguna, por las mas importantes del pais.-

Una vez abiertos los sobres, se procedid a verificar el cum—//
plimiento al pliego licitario de los proyectos presentados. Dicha verificacién
le fue encargada a la Consultora que confecciond el Pliego (AEROPRAXIS) y al /
Personal Jerarquico del Ministerio a mi cargo y bajo la coordinacidén del sus-—/
cripto; produciendo el respectivo informe.-

El 16 de junio ppdo. se procedid a la apertura de los sobres /
N° 2 de la totalidad de los Consorcios oferentes, que contenian ademas de ////
otros requisitos técnicos, la oferta y el financiamiento, por considerar la //
conveniencia de tal procedimiento al verificar el alto nivel de calidad, efi-/
ciencia y experiencia demostrado.—

A

En estos momentos se halla trabajando la Comisidn de Estudio /
que tendra la responsabilidad de estudiar y proponer la oferta que resulte como
mas conveniente a los intereses del Estado. Dicha Comisidn estd integrada por/
personal de este Ministerio, del de Gobierno, del de Economia, de la Secretaria
General, por técnicos de la Fuerza Aérea Argentina,del Ministerio de Obras ///
Piblicas de la Nacidn y del Instituto Superior del Transporte dependiente de /
la Universidad Nacional de Cordoba, estimdndose la conclusidén de los estudios/
a fines del presente mes de julio.-

Se adjunta:
- Informe Técnico de la Direccidn de Obras por Contrato con su infor-
. macidn Anexa - "Repavimentacidn y Prolongacidn Pista Aeronaval ///
Ushuaia".-

— Copia del Convenio firmado por el Gobierno del Territorio, Armada/
Argentina y Fuerza Aérea.-

— Acta de Apertura Sobre N° 1 con su respectiva introduccién.-—

- Acta de Apertura Sobre N° 2 con su respectiva introduccién.-—

Arq. JORGE ATILIO MARINI
WINSTRO DE 0BRAS, SERVICIOS

PUBLICOS Y VI
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OBJETO: Obra "Repavimentacién y Prolongacidn
Pista Aeronaval Ushuaia".-

, - [ |9 AL IO }
| ENTRO: 2GJf AU

Sr. Ministro de Obras, Servicios
Plblicos y Vivienda

Con referencia al pedido de informes, planteado por la
Legislatura Territorial, cumplo en informar sobre los puntos 3°) y 4°), que incumben a

lo realizado por esta Direccidn.-

Producida la decisidn politica de realizar los trabajos
#J de repavimentacidén y alargue de la pista de la Base Aeronaval, ademids del estudio de dis
tintos proyectos, con referencia al tema espec{fico del "hidroplaneo" el Ministerio con-
trato la realizacidn de un estudio, que se traduce en el informe "Requerimientos y Espe-
cificaciones de AVENAMIENTO para la pista 16/34 del actual Aerddromo de Ushuaia", de /
fecha 15-09-86, que corre agregado a fojas 393 a 420 del Expte. N° V-5564/86 que trata /
sobre este llamado a licitacibdn para la repavimentacidén de la pista.-

Una vez que se contd con este informe (cuyas conclusiones
se sintetizan en su pagina 25), que fija las pendientes recomendables, y agrega un requeri
miento de textura superficial de la carpeta, se procedid a tratar de compatibilizar el fg
querimiento de textura con el de durabilidad.- B

Esta compatibilizacidn resulta necesaria en virtud de que
ambos requerimientos "a priori" requieren de mezclas con diferentes relaciones de vacios,
una mezcla abierta, cumpliria los requerimientos de mayor rugosidad, pero a su vez se so-

rd . . . . 7 . .
meterla a la carpeta a mayores solicitaciones por accidn del hielo y deshielo, lo que a-
. o, . .
fectaria la vida util de la carpeta (factor este englobado en el concepto de durabilidad) .
Para hacer frente a estas solicitaciones se deben utilizar mezclas asfalticas con polime-
ros especiales.-

Previo al llamado a licitacidén y planteadas estas necesi-
dades se buscd asesoramiento ante distintos organismos y consultores técnicos, sin que /
ninguno pudiera resolver en los plazos tan exiguos disponibles, el problema que se les plan

7
ted.-

Por ello adoptando una mezcla cerrada y utilizando una es
pecificacidén técnica especial complementaria, se incluyd entre los deberes del futuro Con
tratista el lograr dar a la pista, ademds del requerimiento de durabilidad, la textura ne

cesaria.-

[/)«ee a2
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Una vez.comenzada la obra, vy en las capas inferiores,
base bituminosa, se fueron realizando distintas mezclas con los &ridos y bit(menes dis
ponibles, todo con el objeto de estudiar a través de los expertos que integraron la /
Inspeccidn, como los aportados por la Contratista (Ingenieros RIVARA y SANTANGELO res-
pectivamente) alguna solucidén que permitiera cumplir ambos requerimientos, llegindose a
la conclusidn que la finica manera de lograr durabilidad y textura serla a través de un
trabajo mecénico posterior.-

Ante la necesidad de cumplir con un trabajo adicional, la
Contratista plantea una deficiencia del Pliego, lo que es rebatido por la Inspeccidn con
los argumentos expresados en las Ordenes de Servicio N° 19 y N° 20 de fecha 12 y 14/03/87
respectivamente, llegéndose entonces a la conclusibén, que la Contratacidn ampara la reali-
zacidn de estos trabajos, debiendo la Contratista presentar una propuesta sobre el modo

. . 7 .
de ejecucion.-

\;j La ejecucidn de los trabajos, que serdn realizados por /
primera vez en un aerddromo argentino, al igual que también fué innovativo la totalidad
del estudio v planteo de solucidn al hidroplanec, se debe diferir en el tiempo respecto
de la ejecucidn de la carpeta por un problema de madurez de la misma y de estudio de la
magquinaria mis conveniente a utilizar.-

Continuando con el estudio de la solucidén al problema se
han realizado 2 ensayos "in - situ" con 2 mgquinas diferentes, una en la Provincia de /
Buenos Aires, y otroc en la Provincia de Entre Rios, encontrindose ambos en la etapa de /
evaluacidn a fin de definir la metodologia més conveniente.- El tratamiento seri reali-

zado en el mes de Julio.-

En lo que respecta a la geometria de la pista, se han /
realizado las siguientes comprobacibnes:

a) En el momento de la ejecucidén, distintas nivelaciones controladas por la Inspeccidn.-

: b) Posteriormente y en compaﬁfa de técnicos de Rerolineas Argentinas se constatd que /
"& frente a una pendiente transversal del 1% (50cms. de diferencila entre ambas banguinas),
las irregularidades o depresiones que se pueden constatar al tomar la totalidad del //
ancho de pista, (50 mts.), no superan los 1,%cms..-

¢) Posteriormente se realizaron mediciones con la regla de 3 metros reglamentada por la
OACI. para verificar depresiones, e imperfecciones admisibles y se constatd que las
depresiones verifican o no se apartan en més de 1 o 2mm. de las tolerancias estable-
cidas.-

Cabe acotar gue en una curxva, mientras mayor es la cuerda
considerada, mayoxr seré la flecha, vy por eso la importancia normativa de la longitud de
la regla a utilizar, y a su vez el confrontar las depresiones con las pendientes trans-
versales, gue en nuestro -caso implica que entre ambos extremo de la regla el desnivel / /

[/ a3l
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que produce la pendiente es de 30mm. frente a los 5 de deformacidn.-

/
Con todo esto se demuestra gue geometricamente la pista

cumple con los requerimientos solicitados.-

S8e pueden citar 2 verificaciones experimentales, la pri
mera es el derrame de agua con cal sobre la carpeta a f£in de verificar si escurre, lo que
efectivamente ocurrid, y la otra es la observacidén del frenado y despegue de aeronaves en
dias de lluvia, realizando una comparacién con la situacidn anterior a la ejecucidn de /
los trabajos, ya que entonces los aviones "desaparecian™ detrds de la cdtina de agua gue
levantaban las: turbinas al dar potencia, situacidén gue hoy en dia no se gbs€rva. =i .- -

De todo lo expresado surge que: La Administracién, la Ins
peccibn y la Contratista, han trabajado en funcidn de dar a la pista las condiciones mé%i
mas de seguridad operativa, mejorando las condiciones originales, y se encuentran aln tra
bajando para lograr, mis alld de las técnicas de aplicacidén vigentes a la fecha, el méxi-
mo de seguridad en condiciones que ningun aeropuerto de Sur Argentino puede exibir al dia
de la fecha.-

Se adjuntan copias de:

a) PAgina 25 del informe sobre Requerimientos y Especificaciones de avenamiento para la /
pista 16/34.-

b) Fotocopia de la Orden de Servicio N° 10.-

c) Fotocopia del Informe Técnico presentado por lé contratista.-

d) Fotocopia de la Orden de Servicio N° 1ll.-

e) Fotocopia de informacién relativa a los métodos de medicidn de textura.-
f) Fotocopia del Informe presentado por la Inspeccidn.-

g) Fotocopia de las Ordenes de Servicio N° 19 y N° 20 en las que la Administracidn fija
su postura, postura finalmente acordaddaz—

ag. g /

IRECTOR DE OBRAS POR CONTRATO
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C:Jbemauon del] Territorio Nacional
de la Tierra del Fuego, Antartida e

Islas del Atlantico Sur _ ' PISTA 16/34

Fecha: 1%—09—86 Pag.: 25

8. SINTESIS HEQUEHIMIENTD Y ESPECIFICACIONES OE AVENAMIENTO PARA
LA PISTA 16/34

I T E M REQUERIMIENTO
PENDIENTE LONGITUDINAL RECTIFICACION PARA LUGRAR
UNIFOQRME 0% UNIFORME
PENDIENTE TRANSVERSAL 1%
UNICA
MACROTEXTURA PROFUNDIDAD MINIMA
UNIFORME: 1,5 MM
MICROTEXTURA ARIDOS DE SUPERFICIE
ASPERA Y BORDES AGUDOS
ZESTE PENDIENTE 2,5%
NIVELLACION 75M DEL EJE
DESTE PENDIENTE MAXIMA DADA POR
. Q EL RECBRECIMIENTO Y LA PA-

§ RED DEL DESAGUE

AABEBROPEFRA XIS S.A.

CONSULTORES “ATRONAUTICA + INFOAMATICA
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TECHINT 2.4, =olicito opinicn, sohre 1z Fzpscificscion
Ezpecial MNro, 2 - Caps de Rodamiento v Bsnguinzs (Folics 75 v
75Y, corrszpendiente s ls obrs Eepavimzntacion v FProlongscicn
Fistz Asronzvsl ~ Ughuszie, gues actuslmente tisne =n siscuciarn por
snzomiznds de fdas Goberhacion dsl Territorio Macions! de lz Tisrra
d=l Fusgo; Antartids e Izla=s del Atlantico Sur, -

Dichz especificacion plantzs &) tems de 13 zrofundidsd ds 1=
mzcrotexturs dz 1z cgaps gz rodsmiento, estsblscicondo un vzlor ds
1.3 mm.,.  La inclusion de sste regusrimiento en 13 especificacion
tecnics d= la obrs, consztituye un hecho insdito en rugstro mais,
ge trate de pavimenticos para caminos o0 pars eistsz de zerocysreiss,
no  obstants, diono es destacsrlio, sy relacion con ls s=eauridad
del trsnsito vy la importancis gue cbvisments sllo merecs, -

Tzl =ituscion dic lusar 2 1z consults  formul=zds,  civs
respyssta requirio sl dssarrcllo de uns investigacion, aus &n =1
prezents informe ze pone 3 considerscion, - ' ' )

11 =~ "DPEuIrICACIDNE“ TEF MICAE DE LA DERA

£l Fli=ao dg 1z Obras contiens sntrz o
ezpecificacicnss tecnicas refsrentss a mezclas ssfzl
sneliziz en detalls, permite zshordasr 21 tems slart
enfodus globslii- '

Son ellas la Especificacion Espscisl Nro, 2 (EE
Fodamisnto vy Bshguinss® (Folios 75 v 78), Especific
Mro. 4 {ET4) -~ Disposicionss Genersles pars 13
Imprimscion, Tratamisntos Supsrficiales, Ezassz.
Bacheos BltUﬂ riogos” (Foliog 182 3 (1E) v Especific
Nro. 5 (ET3) -~ "Baszs vy Carpstas de  Mezclaz p
Csliznte (Edlc o 15971)" {(Folios {17 v 148), -

En . ET4 vy  ETS, g2 puUedsEn descatar los
regusrimientos sstablecidos:

_g‘,__

3

i

by (0

tras, tras
ticzs, cuvo
zado con un

;- "Caps ds
nior T=crics
iecucicon de
Carpetaz vy
ciaon Tecnics
gparadaz  =n

ziguisrtss

41 rmbtnn v Ain e e

-

} AP mw* 3 NPT F R I N U I N T S B s 3 e - S S woer™~ -+~

!




Ing. ROBERTO T. SANTANGELO

. Dr. A. MELO 2495
1824 - LANUS Bs, Aires
Tel, 247 - 8428
o
ot
i

L
FOUID

-- 11z
?ﬁ T onumerc de aolpesdoars Marshzll 75
ij - fluencisz 2oz 4 mm,
‘j - wvarios 1.3 8 2.5 %
=3 - peloe i eturn/vaci
g relacion betun/vacios T8 = 96 4
3 - esstsbilidad z 50 ¢
o para baze mayor de 480 Ka
J para cirpsta mayor de Z0H Ko
= . = relzcion =stabilidad/flusncia
B pEra bhasg mayor de 13868 Kolom
PR3 Tarcets mayor ds 21806 Kg/om
J FOLTIO 1147
: B it
] . ,
~- drznulbmetria
g ara bazs Mezolee denzzs griduadss
] oy CHrpsts tigo IV The Azphzl+t Inetitute
N FOLIOD {im
T ~ cgmEnto asfalticno CE ARR-200
e 4 -~ -l
s 1i§§~ Engencias “mangiwnadasi £0On proplzs de las mpercolas
J E:ra;£1E?S Hdr UEG gmrrlente 2n la zons sur de ruestro pais.
Bratierizate por el congelzmizntc A1 ssvimerdte  siroe-mo ol
meriodn inueivar REL pavimeEnto dursnts =)
slounzs de =llse 1=+ - ;
.} ﬂ_—lr}TUT%d ?N 2llaz =on distintsz, cuzpdo ze glezutan  czpzs
azfzlticszs an w1 centrg v/o nortes Adel Fais, - S
5 -3

'WjMF”Wﬂﬁ“"“lﬂ'“W*WHWHWKNWNWWMIﬂﬂvu-ununuanmw-numwwnwmum--;; -

.

T T M vyt




ng. ROBERTO T. SANTANGELO

Dr. A. MELO 2485
1824 - LANUS Bs. Alres
Tel. 247 - 8428

El cumplimiento de sstas exigenciaz, asscurza ls durshilidsd
de la mezcocla, s lo largo de lz wida util del pavimapto, prevists
schre la bzse de la deciszion zzumida pars 3 Cimversion gqus
imelica %] monto de lz ohra. -

EE2 .

La &HEy  inedita como so ha dicho, prezentz- dos  zsosctos
difsrentes; iy una parte 13 profundidad de 1z macrotszturs,
(indiztintamente se habla de macrotexturs, terxturas o ruaozicdsd,
aun cusndo en el fercer parrafo del Folig 75 parscisers  aue
significan cogszs diferentes) vy por 1z otrz, lz alityrz de
scumulacion de aguz, indudablzmente ambsz vinculzdas al fsromsno
de hidroplaneo.-

ta profundidad de la macrotexturs, ez uns csracteristics
inhecentz 2 lamezcla asfaltics v =u compactacion v, eor 1o
tanto, sudecsptible de ser evaluzda mediante enzavos e
lsborzgtorie, o en todo caseo s szczla reducids, -

No ocurre lo mizmo con la slturs de scumulacion des aguz, va
que =llz depznde fundamentalment 5, dzl perfeccionamientc dsl
praceam':mnztructlvc pozible de loaorzy =n obrz, =n 1o ztinents 2
la geometria de lé superficis,~

Ello . gxplics lz imposibilidad de prezentar 2 1z Inspeccion
para s sprobacion, lz mgmoria de caloulo pedids en Folio 75, por
la qus, “zn funcion de ensavos, =e garsntice aus 1z velocoidas
de fidroplzhsc zes mavor de 176 Kts=. (325 Em/hY, y3 aqus ==za
gvalUscion requliere datoz de lz pizts terminzda, -

Lo que sl g3 posibls, es Hssarrollar el programa de enszyos
que  cugiere el zegundn parrafo desl Folic 75 ziesndo B2
;rgczsamentﬁ, lo gues conforma 12 parte experimentzl de e=tz
Intorme.,. —

Mo =22 comun colocar en uns  especificacion, datocz esrs
sfectuzy ezlculos ds provecto, como en =sts casoc son los
refersntez s lesz  zsronaves, y3  aque 23 reconendablse  Sus  ls
gzpecificacion pFreszsnte lz sintesiz de zquel cslculo, dejsndo
gara  la Contratists zolo la mision de matsrizlizasr correctaments
gl proyecto contratado. -

Sg descorocen los motivos gue justificsron tal actitud, -

. Tampoco &s comyn sctablecer un requerimiento, sin definir 1s
tecriica con que =z haran las medicienss pars verificar su
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*UMJliFieﬂfQ (gltima marrafo Folic 787, Tzl =1 cazg de 13
gfundidad de 1z mgcrotextura, que s= he fiiado an 1.3 mm..

Un primar.anslisis, comparando ssiz numscrs con los chfenidos
gn  pavimentdegirde nuestro pals, (Frovinciag de Cordobz v Busnos
Airgs. MNo =& tiene conocimientos de oirss medicicnss), 1o
presenta  como un objetive imposible de alocanzer con lzs mezclas
gspeciflicadaz sn ET4 v ETI. ~
. En efecto! ara mezclas ssfalticas tipo concreto asfalticro
igztgi;turs mEE O menos cerradal, 1oz valorzs  reglstrados en
diztintas chraz (Busnos Alrszs), varizn entre 2.2 v &.9 mm,,
mientras gqus pars *tratamisnto bituminose superficizl tipe  dobls
{estructurs abierta), en uns mizms obra (Cordokz), == abtuve un
valor rromedio de 1.8 mm. .~ )

Como g ve,. 3 medida que sz sbre 1& =ctructurz, asumsntz la
profundidad de la macrotextyra, pero tambien con ello L-dm1rzv§
la durabilidad =n fﬁlmd Mz o mencs marcada,  =EQUR S2:EnR 1%=
condiciones de =srvicio, fundsmentzlmente laz climaticz=z. -

& mansra des E’ﬁt§515J pueds decirss que g plieac musstirs
dos gnfogues difersntes, Que  por 54 mrapis gEentis =g
contragnhen, . pero  due justificadaments sz los dsbe stendesr s
ambog, — |

El problemz zuscitadeo, debe su orioen 3 1z falts de armoniz
entre ambos enfoquez, vys que tal como hzn siddé plantezdos, es
imposible el clmplimisnto zumultareo de lazs sspecificacionssz Efﬁ
v ET3 con la EEZ.- | B
I'TT -~ ANTECEDEMTES DE BPAc DE LA REGION

La zana sur de nuestro Bai '

a, OnE 2l = e=Tro Falz, presents un carticulzsr suadro
da FDndiFiQhe= e - S =1 rd Ui Al TICWII L TURATFro

~ L] 2, para 13 ejscucion de mezclzs bituminoszs tieo
concrets asfzltice, - sRELSS - Dituminosss tips

~styras PR PO - - 3 3

. Timgmzl'ulaa bajo  csro =1 sl invierno vy vientos  de zlts
velotidad aur ante gl verano, influyen marcsdsments =obre 21
comrortamients vy el proceso constructive r55p5r+:vam53+m_"hd: 1§~
s - A e LT T e M Sohav ey LI = ©
mezclas bituminosas elaboradss v compactszdas sn calisnte, ~

(3]
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Ls ejecucipn de unzs importante lonsitud de obrz wial  —on
gste tipo de mezcocls, dezde 1980 =n adelante =n 13 Provincia de
Cantz Cruz, proveyo uns dran eyperienciz o los tscnicos  vislssz
sobre 2l Uso ds e=ztz tecnologlz en 2sta zona, aun clsncdo =1lo fus
g =xpen=zaz del cpsto del error, -

’ La ag;csiv§ ad del Zlimz, pPucso en evidenciszs qus tan =ols
urios meses del invierno, eran suficientes para desintegesr  las
rapas de mezclgs asfalticss que, siguiendo las ezpacificacionss
convencioneles sgue se  usaban para todo el pals, habian sido
recigntemsnte construidas, -~

Adsimilads s2ts qurs ziperiencia, zg efzctuzron
modificaciones, redglstradazs haoy sn ET4 y ETE, recreando ) climz
de confiznzs que los tecnicos depositan en sstas mezolas, pero
qus, quiza por inzuficiente reflexion, durants zquel tismpo ze

visrs romprometlja,—

Loz porocsf de estss mezclaz, conztituven loz camincs ds
renetracion del-sgus ls gque, tanto =n esisdo ligquido como en su
tranzito &l solido, deszarrolls su sccion desiructors, -

La. .degimtegragién, conziztents zsEncisluosnts =3 s
sgparacich de }a;pgllcgla gefaltica.de la szuperficis ozl sgregado
zobre lz que fue Jistribuida 8 partir del procezo de mezolado, es
el resultado del sfecto de esfuerzos internos vy suternos que, 3
bajes “temperaturas, zuperan ls reziztencia de las  fuzrzaz  da
adhasion enitre =] agregado v =] asfalto, -

‘La impgsibilidad de evitsr totalmeEnte el conaslarmisnteo  del
aoua  supsrficisl y de poroz, como zs! tambisn del pavimento,
impone &l dizeno de mezcolas, cuyas pelicula asfaltics reseonds
4deggad§mente por zu adherencis, poc S84 2EpSsor ¥ pOr 34

. Kl T T - 1 I N - e } bl -
f%%ﬁ;blllddﬁ':.ﬂﬁja: tempgzatu5g:, 7 lges vacics ooupadoz por zirs
g=an  los minimoz  parz impedir el ingreso del dagente  zgresivo
(mezcles cerrzdas v ricas en asfslto) .- B )

£1 gumplimiznto de las especificscionss ET4 v ETS, condurs
precigamentep§ gzte tipo de mezcla, giarsntizando su durshilidsd
ne obztants &1 rigos del clims. -

- & -
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La resistegeis
humedo-neunatico, e:s
seumidazs como  SOrre
realiza 13 operacion
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Ezta caracterist
indudablemente esta
micro v mecrotayturs

Distintoz tipos
texturaz, detsrminan
diferentes, pard neud
comn szl tambisn,
macrotaztyra ¥y hsum
detzrming  Un Increms
una lsy szipongncial.—-

0N

[

La resiztencla
definids, ‘guardaioory
maulut“&tin, habien
Cosficignte dg Frot
vclurl»ajssf gri Tun
parz difsreniszs tipos

Ze deztzcz gue
ds1 P.A, dzpznds de
trzrneito  acumulado,
deben tomsr antss de

at

[arara—

M 2

z]1 dezlizamients en 21 contascto
gl paramstro fundsmentzl de 1=
tss todssz las demss condiciones ©

g transito.—
metodns parz medir ls resis
endozses e nusstro palz. squipos o
2] Penduls B.E.T. f(en el LEMIT!,
Ua & 1o laroo de una clierta longil
spectivamenis.
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Tt Q)

ca del contscto pavimento humsdo-neumst
regulada por 21 tipo ¥ PfufUﬂﬁldzd
g lazs superficies aus deslizan entre
deé mzzclas asfslticas v de macro v
valores de resistenciaz zl deslizam
atico v velooided de ftrzslacion const
ara up mismo tieo ¥ srofundidzsd
tico, un incremesnto positive ds vel
to megstivo de squells resistspncia,
s1 Adgzlizzwiznto medids con una L
lacion crecisnts con la prcfumﬂidad
msela estudisde padiante medicione
miento Lonmitudinsl (C,F.L.y =z dis
ion del espescr dsl FParche ds &rens |
e teiturs, -

5 smnsimilidad del ¢.F. L. frents

valor e s=te. del tipo ds iex
1o mue alerts szobre las precauci
ceptar su correlacion, -

Dicho =n otras palsbrss, 8 un  detsominsds 2
macrotEvtura le pusden cocresponder distintos valorez o
sedyfi s=3 el case vy consscusntsmente,  diztintes on
seguridad, - ”
 Por otra parte, frenfe g lzs evolucion megstiva quiz
sufrz a traves del zervicio, 13 eyperienciz ha mostirsdo
posiblg mantener un nivel slevado dg dicho parsmetro
sxpsnsas de un considerable trabsio de conservecion.-
@ -5 -
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Laz primeras eyperisrciss srgentinis, przsentadss por AL,
Tagls v wotrose "E1 zeguimlento del zztadn de 1z rzgd nacionsl
Favimentads v sy gplicacion a ls ConsErvacion”, confirmar 1o
dichn mostrzhdo ademaz dues =& tisnes la posibilidad dz2 efactuss
medicionss  =obre Bl pavimentc de 1s Fizts una vez tzrminade, =i
€€ qulere enriquescer este tems, schre g1 gug  indudsblapsnts
tenemos muche que aprendsr. -

Rezpedtc ds  los pmetodos Fara medicion del espszor de iz
macrotexturas, =z de destacar aue =1 P.A., g2z =] divulagads =ar
nusstro medio, gxistiondo en otroz paizes, texturomstros
meczEnicos, - metodos fotpgraficos v los hae modernos texturamstros
& rayo lazer, «de medicion centinuz, -

7 Earg laz veleocidades d= CpEracion de las seronavez  en =
aterrizaje, la influspriz de la microtsyturs Frecticamsnts ez
desprecizble, - )
Y - SUPERFICIE OF La PISTA EXISTEMTE

El pavimsnto ds 13 Fizta sctuslments =zn gervicic, fuys
glecutads cof mezels tipo concreto azfsltico gn 19R2/R2( .~
i Se t£;+a de unz mezclz convsncig@sl, carr?d;l aue musstrs
f'"ffamff” o i lo large & lss juntaz lonoitudinsles de
Construccion, vy un ecstads  da dezintegrscion =r Frocezo de
desarrollo, -

- H—blﬂgﬂa %E ide oportunidsd de chesrvar  visualmente dichs
ng-a,_ﬂh~r“ Eprovimadamente un ano, zs tispe Vs imprezion de unz
:VU§UC14 mErcadas  durante s=te Feriode, 3 1o largo d=1  cus
Comlznza gz §V1denciér5 =]l efecto destructiveg de  las  caroas
pEsadas (Boeing 737), cuvs frecuencis ds aplicacion =s ha  idc
tncrementsndo pr gresivamente dzede {292 hsztz =l nrecante, ~ )

-.QE_J}as cab_carag. [AUe  son des hormioon, e e tisns
tonocimientn de  facha cisrfs  de construccion, mostrande

) jzpexficlﬁ un egta?s de dezintegracion que abarcz 13 mavor ﬁar%;
e L_qquell:, lleggands  eén  michos FUntes 3 afsctsy zlaunms
centimstros del ezpesor dz 1a loea - TR

t
IR}
i
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—

- £l relevamiento de lz gedmetriz dz lz =superficis, acuszs unsz
J mendiente +;3“~wer:a1 promedio dg 2,3%, cCompuests  =n muchos
; lugares, por uns lines qusbrsds que ravels 1z pressncia de
L depresiones, donde obviamente s pusde producir zcumulscion  ds
% aglia, -

L Dado  gue  sstas son lzz condicionss dzl pavicento sobre =1
- cusl s2 ha operado hastz gl presents, results de interssg rslsvar
» dates scobrez profundidad de ls mescrotesturs, aueE informen
E cusntitativamente zobre este particulsr parametro, -

o

E

5 A t3l efecto == sfectuaron determminaciones uzando 2] meteds
& del Fazrchsz de Arena, cuyos resuyltadoz = musstran =n MITID -
& PLANMILLAE, en la gque han =ido ressltsdos con una marcs = cu
= derechs, aquellas valorez Que corresponden a estados rormalss de
_‘ la ;‘u;:er“firie‘ para diferenclarlos de sgquellos atros sin marcsa,
g pertenscientss & diztintos estados ds desintegracion, -

J i se calculs el velor medio de loz vslorsse réessltados, ze
1 concluy2  que 13 profundidsd de 1z macrotesturs del kormioson  es
»E del orden de 2.5 mm., wisntrzs gue ls del concreto asfaltico ex
,J CJE @: E: AWM.

g Obzervando loz valores gotenidnosz = ZOnas Con
m desintegraclionss vy, recordands 2] estado de  lzs  mismas  =or
H presehcidr  lszs. mediclones, ze confluye sn la impozitilidsd  de
& legrar =] espesor de ls macrotexturs de 1.5 mm.  =2stsblecido. con
52 mEzclzs tipo concreto asfaltico iy respondan z léz
ﬁ gspecificsciones ET4 vy ETS,

@ Ez impcrtznte destscar, gue =& ha dado =n sl caze mencionado
ﬂ un procesc ds evolucion. ssencizlmente cpussto =1 que nermslmente
. grperimentan  los  pavimsntos bajo ls sccion del trersito v gl
F. glima, - ) ‘

L ' En efscto, uns  capa de' rodamiento durshls  zomztids =
7 c1eyta5 nnd;rlcnes de zzrvicino sufre un lento proceso de
& pulimento, disminuvends sn 1s mismz forms 1z rezistesrncis =l
j desl@ngient:, mientras que, capas sin durabilidad en iuuaida! de

condigiones, ssperimentan un ramido proceszo de desinteg?acimnnqu;

g auments e lgual maners ls reziztenciz =zludids, - )
J _ El enfoqus rszonzhle pars log c2zos comunss gue scn 13
§_ mayosria oy como &e considers al gus eszts bajo anzlisziz, =in duds

b
}
e
i

|
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estrgctura zbiertz no, habiendozelaz szszleccisnadn con la ides d=
ampliar el espectro ds sspésorss de macrotextyrsz g medir, Eztas
mezc}aa rezzpondan gl tipo IID1 The Asghalt: Inztityte, Fars
seryvicin d= cargss pesadas, ~
Co@ rosterioridsd 3 la gjiecycion de loz treapos meEnclonzdas,
=& reglizo unz nusvs gxperiencis, preopuests por el Ing, Dizs lvo,
(tramoc 9, ds SpﬁJilmﬂdEMHrﬁE B.2%2 m, de sEpessor) gue rezponds o
los .51941? ntsz limites arzrulometricos (Tipo I The Azphzalt
Tnstitute) -
. . TAMKT Z A
L GRANULED S meem el I S
A METEIA ' 1 1 ‘ 1
) CB/A4MCA/BY L B/8Y . 4, B . %6 . 46 . 2ae
» Limites |, 418G . 705 . 45a . 293 . 5 s .25 . - g5
3 » ' 1 i '0‘27 75 ¥ 4‘:’ 1 1 9 ' i @ ) Y 5 i
4 . - ¥ ¥ . t ] H t 3 o
. Adoptads . 8L . -~ ., 41 . EFR . 4@ . —— | 4 7 .
1t;_L§t.gfanu}om§tria adoptada, constituyes en definmitivs la
alternativa maz gruesa del Tipo II. y 2U glzccion obzdecs 3 qus
1?_ cg{raspundlemte ] la R.4 del programs, szzleccionszda coms  la
mas gruessa Hdelv Tipo TIII para servicic de carozs pesadas,
practicamente ceincide con =1 limite mas firo del Tipo I1.~-
o Laﬂn.trtalidad dae 1oz enzsyos  fusron rezlizados =0
L?Eu'pf§glol For perzonal de ls Inspeccion, la Contratiztz v 1=z
Fresencia delisuscripto, vy sus resultzsdos sa sncusntran o las
rlanillas que 22 adjuntan en YITT - PLAMILLAS, - T
C'("'u[_ = rd jond 3 ¥
e obre cada me grela ga hizo dozaje complato Marzhz1l1l, irdics
compactabilidad & indics de =zus ceptibilidad termica 'm*er;}::
que en cads tramo ze midisron sspescres de rcapa, *ﬁr:iﬁédéi i
Eepesores de la macrotsxtyrs, - ' TEiEeEEs Y
Estas ultimas ze sziptetizg
S haz : & gimteti; @ 1 - G e
continnmeion, } Zal  2n el  cyadro qgus ziagus =

o

(BT
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valoress de espesor de 1z macrotextura, que zon de P oa 2 verss
los que ze consigUen coh zmplanadors, Ubviamente tampoco zon
comparebles las lisuraz de ambas zoluciones, perticularments
en el zentido transzversal, Los akuellamientos mpropics dal
gquipo  neumatico al. no ser eliminados por =21 p3zc de  ls
zrlanzdors, constituyen decresicones donde 2é acumulars g1
daus que llegue hasts &llzs., ~

d? Lz mezcld Tipo 11 (tramoc 9) =laborada en plants y compactads
on  aplanadora, en loz puntos mercs Bihiertos acuss un vzlor
medic de 1.7 mm., mientras que =r los iz ablertos e de 5.3
M, = . ‘

Tanmbish =ze realizsron =n los= tramos citsdos, ENsayos e
rermesblilidad  compsrativos, no rormali z3dos, cuvs descripcion
sobre 1z tncnlra opnra+1vé Y ObSQ;VauIGF visuzl s2  sdiunts  en
VIIT - PLAMILL -

Zg concluyE copn sstas mediciones gues, @5 laz mEzclas  de
estructura cerrada, el agus no Fenstra en las condiciones del
Engayo, misntraz gue en laz de getructurs gahbisrtz, g1 ZQUS
2zCurke 3 traves de la red de huecos en forma cazi matursl, -

Une Eituaciqm como 13 descripta para laz mezclzsz abisrtaz,
con los materiales - disponiblez an el . pais, {zzfzlto=
convenclonzles) y gl clima ds lz zons, implica un rig#zgo de fallsas
prematura por Hezintegracion aue no ze debes azumir,~

Existeh ya en los palsez mas industrializados, zsfzl tas
gspeciales, que 3seguran  uns mayor durabilidsd gque nusstros
asfa}tms, Cuando ¢e los zomets 3 condiciones sevyer3e de servicio
fzccion del sgus, del hiels ¥ dW1 gire), -~

e recue’sda tener presente tambian, gus z2 trats ds tecnicas
modernss, sobre las que 1s szxperiencis do conportamisnte
Fractico, ird dands su versdictpo, -

i D? }as'mezclés utili;adaﬂ sue cumplen con ET4 y £7S, rzsylty
M3z aconzejable la designads con lz letrz 7T., =Ean los
rezultados de log snsayos realizados, - ' B o

Tecricas  ezpecialez ds lakoratorio, conzizterntes =
medicion ds propisd d=s fecsnicss (momeENtES  En o la

i & Uplgcadss  mecanicss (modylso dinamice) medizpte

....15.*
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sn=ayeos  no dzsetructivoz,  pernd ten Tonccer 1s evolucison ds =zts
prapizdzd, frénte a2 ciclos repetitivas de congelamisnto v
deshisglo, ~

El  esczza tiempo dis pon;tln s la realidsd  dzl Feiz, ds
gxistir un unicp laboratorio donde zerias posible ejecutss zztps
Ensayoz  gue o son de ru;lna. impiden en ectz casn roner  &n
evidencis cuzntitativsmants aquello que =] rarornsmientn tearice
¥ lavezpsrzsrc1a de lsqmra+or1u Y2 e=czla nstursl, hRa zgnzenado
sobre la dy thllldcd de mezclas Dituminosas, -

) bgta te lo dicho, se intentsn en &1 1a shoratorio de  1a
}nwwwfcldad Na.ional del Sur, algunos =nsavos cop fFarativos con =1
gauipzmiento dizponible, res ondiends ssi, z 1a ratural inguisztyd
gque 2l temas dei congélamisnte ha asnzrado, ~
Vit - PEF_M/TDf FINAL

) La Si;gaciam planteada Zn la obrsz contratada, por las
BX1lgsnclas  de las szpecificaciones ETd, ETS y EE2, ns creado
nquisetud =pn - todog aquallus que de alguns mansrs, tisnen gus
Crinar sobrs la ghrz, -

“1C'n tal motivao, se reallzo Uns investigacion ExFerimental
totzlmente cbistiva v cop 1z i *fmn:ion, dg buscar 1a meior
solucion qus responds 2l planteo del pliggo, -

. Lgs concluzionezs de gste gztuerzo (concentrade &N muy breve
tismpa), ﬂQMH?qtfﬁﬁ 12 imposibilidad de Eatisfacer
simuliansamants lag t; T8% gspecificacionegs, -

Ay - "™ - - . ,‘ — .

\ ?vala lz tﬁ iz ®ipUesta, 1o que 1a mizmg UACT dice en sy

iznusl  de quVDctu de Aerodromos, CU¥S t23t0 22 tramsceihe 3
contintacion: TR
"3.1.4.4, Asfslto nuevo

) QConsiderz cignes Operacionslss, Donde oREEren

.~.15._
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seranaves con neunmsticos ds zlts Frezion, o=
indispensables que &1 revestimisntn de zzfzlic del
pavimento sea de =levsds eztabilidad, Ezto =zolo
pugde  lograrse con unas mezcls zsfzltica de gran
denzidad compactada in =ity virtuzlmsnts hsstz o)
rechazo, de manera qus el transite que ytilice =1
pavimento ultericrmente o deforms ;1
reveztimiesnto ni  causze wizridsdez 2n 1z
superficis que dzn lug AtoE 2l rodsr v
originen charcos. Estos itos no tiensn por
ochieto obtener un sczb superficie con  un
alto coeficigrte de =X-8 al deslizamiento,
v trag un gran numzro s ig efectuadaz zokre
revestimientos szfalticos, Fpudo obszryar  qus
nee &g pﬁcitlm lograr un reveztimisnto qug  tengs
uns estabilidad Hcep+able v que pressnts a2l mismg
tiamp Uriz siztencis zzpecifics zl
tdegplazamients. SE efectuzron snzayos  trztapdg
de meiorar el coeficisnts ds= Fozamignto ds
frenado del asfzltc durante =y aplicacion,
incluyendo el cilindrado de gravills y 1
ranurado con rodillos con nervaduras, pzro hasts
zhord eztps metodes po nen dado resul tsdo, - )

b] Tratamiento del revesztimients, Hs  =ido  pues.
. Fractics normal especificar que &1 asfaltso sea e
arah  =gtabilidad v estipular Que prsporcionsmuné
glevads reslstencis z) dezlizamiento, dezpussz ds
N que  2&  axligus Y compacts con arreglo g las
tecni;aﬁ corrisntes, mediants un  tratamients
guperticial dsl nuesvo revestiniento zzfalticno
conforme a2 lsz gzperificagcionzs ya czfadss,— ;—;
baze de gstriado, tal como ze  ha descrs tm
previamente, ~ 7 ' T
. A_ ﬁa lui de la investigacion rgalizadz v de 1z utorizads
zlabrs de OACI, parsce Lﬁn cegario shondsr sn gl *sma teonico
ggtandn shors =oloc refls onEr sabre la decision s*tcmalviul- ,
El EiscCripto  tuvo oportunidad  de pearticioar, &n 13
Eriencia ce@mn+ada de la Prmvlnria Je Sants Cruz, 5 13~QUP ag
g refzranciz en la ho (5 5. Lss pozicicnes pef=ar;¥;:
midaz con anti cipaciah, HD ”E'MIfIEfDD g zque) mém:htc? 556;;
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. DETERhﬂNACiON FN OBRA DEL INDICE DE RUGOSIDAD
MEDIANTE EL METODO DEL PARCHE DE ARENA '

v

hm.&um;GmmaAﬂm*

Argentina

RESUMEN: El presente "trubajo tiene por objeto presentar'la ain—
tesis de la experiencia realizada en la obrat BECONSTHUCCION Y EEPA
YD&’KHTACIOH TR.: ACCESO CODOHIiA. YARINA — RUTA NACIONAL X° 19.-

La experiencia consistid en determinar la textura su -
perficial utilizando el método de la profundidad de la arena (par =
che d» arena), la superficie de pavimento sobre la que s&e efectud /
la determinacidn corresponde a un tratamiento supexgicial tipo de =
ble en el instante de ponerse en Barvicioe—

- T L= onelasion dé 1la experiencia tiende a acotar un pa~
rametro de comparacidn que nos permita seguir la evolucicn de aste
tipo de superficie en lo que a textura superficial se reflere.-

IRTRODECCION

I - La obra se ubica al nor—este, distante 190 km. de la ciudad de
Cérdoba, Dptos San Justoe (Fige 1).-

- Ls misma consiste en una recostrucoidn de base y sub-bzse en -
4re progresivas 0,0 Xme a 5.0 km. ¥y ejecucicon de tratamiento dobdle
de progresivas 0,0 k@e. a 17,800 kme~-

- La longitud en la cual no se sjecute recostruccicn se baches [
previa ejecucidn del tratamiento dobles~

La supsrvisidn de la inspeccidn, la que ejerci¢ en la oportuni-
dad, oreyd convenienta realizar esta sencilla y practiwa determina—
cién para reunir datom que mos facilite en el futuro el geguimiento

de la evolucidn de la rugosidad de la supsrficise de este tipo de //
calzeda de rodamiente.— v v

* Direccién Provincial de Vialidad - U. N. de Cérdoba.
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1

¥o obstants oonocer la existéncia;do metodos ¥y equipos que por =mu tec
nolog{u permiten un gran rendimiento y exactitud en lo referente a og
s determinaciones, laa-oircunatépci;a de obrea nos 1levé a optar por
todo del parche de arena para determinar el Indice de rugomidade.

“ta
el mé

‘

| TECNICA OPERATORIA .
II- 50 gre de arena.~ Tamizada por T«50 y T«100
_ £l peso citado se ‘distribuyd sobre la superficie de la calzzda /
teniendo cuidado de hacerle en forma de cubrir un area circular y ex
tendiendo la arena hasta que -se hayan llenado las depresiones entre /
las particulss pétreas y el nivel superior de la mas saliente, o sea

se haya enrasado la superficie.--

ge midid el didwetro en cm., del drea cublerta por arena.-

Se expresd el "indice de rugosidad™ por la siguiente formula: IB«
- 1 . OOO -
a2 ‘
L4 . 3
gg de hacer notar que es la primera experiencia de estas caracteris—
e se Tealiza en la DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD CORDOBie

ticas qu
Se ad juntan fotos 1 a T que ilustran sobre la metologia descripta /

precedentementes N

AL
a0a B

X
\

3

i

1

by

) Proge. . 1.000 m«. — centro i

.
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ANTECEDENTES '

I1T - Haterlales, Dosificacion y pProceso conetructlvo
Granulometrial La granulometris del material peétreo grueso y find uti
1izsdo esta dado.por dos curvas limdtes que responden al tipo "A" .del
- Pliego de Especificacionee Tecnicas de la D.N.V.-—

El control granulometrioo para mantener la hOmogeneldad del agregado
petreo incorporado a obray arrojo una cierta desviacion de la granule
metria sobre las“curvas limetes, sin que ello sea; pellgroso ya que //
consideramos que esto no afecta a los vacios flnalga del agregado com
pactado.- ' - B

'—Equipo; Referente a eqﬁipo;‘podemoa deoir quéése empled elemsntod
tradicionales, barredora Yy sopladora mecdnica, camidn de transporte /
de agregado y distritucidn de material asfaltico, distribuidow de a -
gregado petreo propalgeado, aplenadora, rodilles nedmaticos, elemenios
variog.- .

s .
—Prooeeo. constructivos Estuvo de acuerdo con el egquipo denunciado.
Por tanto consideramos no necesario ccmentarlo.—

—Pariodo! constructivo:r La obra se ejecutd durante la temporada de
primavera por tanto no hubo problemas con la temperatura ambiente, de
bido & que la misma en todos los casos superco los 10°.=-

DESABROLLO

IV - La evaluacidn del estado de rugosidad
es indispensable para defini; el momento y
rido, para reastitulr el grado de conforxt y
i pavimentos~ 41 respecto y conaiderandoc que

superfiéial de la celzada
tipo de conservacidn reque
seguridad originales del /
el IR es un parametro que

‘base gl numero total de detsrminaciones, surgiendo el siguiente anslied

haoce a la calidad de la superficie &sl pavimento pr0cedimoa con el ob
jeto de velorar numéricamentw este estado a determ‘nar el IR del tramo.

Se recorrid’ el tramo Y se determineg 1os'puntoh sobre la calzada
donde efectuamos las determinaciones, distanciadoéiSOO me unos de © =
trose~ La distribucion planismetrica de 1a localizacidn de dichos pun
tos fue de tres bolillos, borde derecho, centro, borde irzquierdo en 7
el sentido oreciente de las progresivas.— La distancia de los puntos
cigadoa a los bordee se fijaron entre 1 me a 1.5 m.-

¥pdiante las tablas que adjuntamos se observan los detzlles nume
ricos de lasbdetermlnaoiones. Aplicando la formula que da el IR en /
basé & las Qfdic;ones se calculd velores que corren de 2 a 5,3.-—

Efectuamos un histograma de la distribuocidn de los resultados en

8is.- Eh el diagrama adjunto se ha tomado en ordenada porcentajes (%)

en abstiga valor de la relacidén entre el indice de rpgosidad determi-

nada y el valor maxiwo del {ndice de rugosidad IR i, es decir que //
IR max

L.
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Dist.Boxrde Dlzmir. Diamtir.

i Bb6rde @M. Cle ‘ cn?e) IE = 1.0
[ 500 D 0,80 . ‘18 324 3.1 .

| | 1.000 = ¢C T et ’ 20 400 2.5

| 1.50 I. 1,75 19,5 380 2.6

i 2,000 © - 13 169 5.3

2.500 D - 1,30 ' 18,5 342 2.9

3.000 I 1,10 T 19 7361 2.6

3.500 ¢ . ——— 18 324 3.3

4.000 D 1,30 16 -252 3.9

4.500 I 1,25 -15,5 230 4,3

5.000 C —.- 21 441 2.2

5.500 D 1,5¢ 18 324 3.1

6.000 c = 15 225 4,4

6.500 I 1,50 16 252 3.9

7.000 € = g ‘ 15 225 4.4

7.500 D 1,20 22,5 506 25~
8.000 I 1,40 20 400 2.5 !
8.500 C i 21,5 462 2.6 j
{ 9-000 D 1,40 24 576 2,- K
| 9.500 I 1,20 21 441 24~ |
10.000 ¢ —.= 21 441 I .

. 110500 D 1,50 22 484 2,-
.ﬁ) 11.000 I 1,50 15,5 230 4,- !

11,500 C - - 20 400 2.5
12.000 D 1,20 21 441 2,- |
12,500 —I— 1y46—— 22 484 2,= - |
13.000 ¢ - 20 400 2.5 |

\ 13.500 D 1,10 23 529 2,-

_ 14.000 I 1,20 22,5 506 -
IB5(1) R4s500 ¢ e 22 484 2,~- :
-===r={  15.000 D 1,40 22 - 484 2y |
3 MAXI L5.500 I 1,20 26 676 1.5 !
j 6.000 ¢ am 22 484 Be '

E6.5oo D 1,20 20 400 2.5

7.000 I 1,10° 24 576 2 -
b-7-50__0 c == 28 184 1,= [
- ' |

'J’ Tabla No 1

55




——

multiplicando el valor de abscisa por el valor maximo obtenemoa el /
porcentaje (£) de valores de IR que se han produc1do entre los entor—

nos- tomadose-

Surge entonces que atendiendo a las determinaciones realizadas el mg—-
yor porcentaje (%), esto es el 37% corresponde a valores entre 2.1 a
l.5.-
CONCLUSIOHES

V - En el presente trabajo se informan las determinaciones del 1nd1cal
de rugosidad llevadas a cabo en el Acoeso a Colonia Karina - Rta.hac.j
F°1l9 ocuya ocalzada de rodamiento esta constituida por un tratamiento f
superficial tipo doble.- @

Si bien no pueden sacarse conclusiones definitivas sobre el fndi—;
ce de rugosidad que presenta este tipo de superficies, creemos puede |

emitirse el siguiente Jjuicio:

.
i

De la e‘pluaoién del estado de la textura superficial de la calzada /
mediante la determinacion del IR se deduce que los tratamientos super |
ficiales tipo doble ejecutados con ;-~snulometria de tipo "A", en gene

ral dan buena rugosidad en tanto y ....lo se remitan a la escala que E
establece el método de O a 10.—- Correspondiendo el valor mayor de 10 ;
a una superficie de pavimento gua r:julcre un determinado tratamiento..

|

Se agradece al Ing® Inspector Farias y Técnico Ravazenghi su cola '
boracion en el trabajo.- . !




Rec
lec

{635

.1 -

_.Z?Qk[éi[ﬁ (Q g;BEFggiﬁh g:zzg; {;Wszgia

ﬂ?7 oy . A
r'f'ﬁ}l.fﬂ/kﬁ"/f.’].' oS mm-m'///}/r/ - 2 ///'g-:-//////ma.

. ® A i e - v P09 5 1 WY 7k 2o M OOt £ £ AT S e a4 St o = . = L ep e uwitem s me e b4 e eeease e s w

v
. f . ..
ndzciones para el cumplimierto de la

)
i

bmm

N
|

s .

as EBspecificacionzs Tdend
Finecificacidn . Especiel ¥° 2 "Capn de xod
s} c T

Picacidn Téonica KO 4 '"Disposicion
ée lmprimaci

bases,carpestas y b
acidn Teonlca He 5 "Bases y czrpat
en caliente®

2
U
t=1
i
ji=]
o
O
l =
H}
O

al raousvimiento funcional gue debe cumplir la superiicie de pigi:

dar al avenamiento maximo con el madximo coeficiente de friceidn cuando

pista estd mojada,para evitar la suceptibilidad al hidropléneo an aeroneves
de categoria C de OACI (B737 Basic y Advanced). '

a los resnultados obtenidos de la imvestigacidn realiszéa por le Inspeccidn
sobre el tratamiento superficial denominzado PRPC ( orous Iriction cnurse),
donde gquedd demostrada la eficacia y eficiencia de sste método para cumplir -
con el requerimiénto de funcionalidad recusrido y de rugosidad especificado
en el Plisgo Licitario.Bsta investigacidn se complemsntd con la ejecucidn de
un tramo experimental.Sin embargo debido a la inexistencia en el pais ds =zdi

tivos y/o tratamientos del asfalto que permitan mejorar las caracterfsticas
de adhesividad,comportamiento rsoldgico y de suceptibilidad térmica (lo que
darfa mejores condiclones mecidnicas y de durabilidad),estaﬁlece un rissgo

—

a asumir en cuanto a durabilidad.

a los anzligis realizados por la Inspeccidn 92 otras alternztives de tratse—
mientos superficiales como ser el tratamiento bitwrineso clfsico y el Slu-

rry ssal coat,gue dieron como resultado unz solucidn ds baje celidad para la
envergadura de la obra,

e

a los resultados de las investigaciones Tealiszadas por losigspeciglisfﬂs

en mezclas asfdlticas de la Contratisia y de la Inspeccidn gue

-

as
dan una mezcla ds caracteristice cerrada para garsniizer o dwrabilidsd en

a

se anexa Informe de nussira Tsps ialis%a).

al Inforze Técenico “Estudic de meorotextura™ prarentnd
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ec

tzdo por la Contratista por:
A) lz solucidn recouwendada no cunple con 1a =52 del Pliego Licitario
B) no se presenten alternativas pura cuw:plirz con la ER2

[ge)

e iuplenentzcidn

~

-

9~ a las fzlencias inherzntes al Pliego licitario.

.
AFRCPRAXIS S.A. recomienda como solucidén para dar cuamplimiento al reguerimiento
furncional de la pista y a la EE2 espacificada en el Pliego licitzrio la adopcidn
de un criterio gue integre ¥ armonice las caracteristicas de roce y avenzmiento
con las de durabilidad,Esta solucién se basa e n la utilizacién de una mezcla as_
fZltica con caracteristicas que brinden durabilidad en clima riguroso y un trata
miento mecdnico de la superficie de la carpeta asfiltica mediantes B

A) el método de estriado de la superficie

B) la mezcla asf&ltica recomendeda por los Especialistas de la Contra-

tista y la Inspeccién. i :

Bl método del estriado consiste en el aserrzdo de estrias itransverszles en el
pavizento debidamente curado,la funcién de las esirias e
direccionada que permite aliviar presiones hidrodinis gue se producen delzn-—
te del nmeumitico a gran velocidad y de esta forma disminuir la suceptibilidad
al hidroplaneo dinZmico.los bordes de los cantos de corte de las estrfas actuan
como la microtextura de un pavimsnto rugoso aliviando la suceptibilidad al hidro
planeo viscoso.

S gersrar una rugcsidad
5

las mezclas asfdlticas reunen los requisitos para brindar la durzbilidad necesc-
ria en climas rigurosos,Se presentan como conclusionee en los informnes adjuntos,
Se debe destacar que debido a que el logro ¢éel espesor de la macrotextura o ru-
go=idnd se ha asocizdo en el Pliego Licitario al tipo de mezclas asfdliicas a
utilizar y que en este caso la solucidn reconendada es ajena a ‘ella,podria dar

lugyr_a reclamos por perte de la Contratista,Por tal rotivojcualouiera sea la
dectzidn,esta Inspeccidn requicre antorizacidn pure izpartir las directivas co-
rresoondientes 2 la trevedad a fin de no dercrar el wirmel deszrrolio de los

oa
—

N

|

Ing. JORGE ONZALEZ
INSPECTOR DE\';OB!A
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REPAVIMENTACION Y PROLONGACION PISTA AERONAVAL - USHUAIA///\NEEXCD

Alternativas de disefio para carpeta de concreto asfaltico - Tramos expe
rimentales.-

Si bien no es lo usual la realizacidén de tramos experimentales para la
dosificacién de una carpeta de mezcla asfaltica en caliente, en la obra
en construccion fue necesaria su ejecucidn para poder evaluar su condi-
cién superficial, es decir su rugosidad, ya que la misma refleja la pro-

fundidad de la macrotextura y el grado de aspereza de la microtextura.-

La evaluacidon de estos parametros no se hubiera podido lograr en labora-
torio, por un lado porque las condiciones climadticas (bajas temperaturas
acompanadas circunstancialmente por fuertes vientos) hacen que difieran
totalmente las condiciones de compactacidn en lo que concierne a la con-
dicidén superficial, y por otro lado porque para cada tramo experimental
(cuatro propuestas por la Contratista) se aplicaron dos métodos construc
tivos distintos. En una primera seccién se compactaba sdlo con rodillos
Bt

neumaticos y en el resto de! tramo se completaba, como es lo usual, con

aplanadora.-

Las mezclas propuestas por la Contratista se pueden clasificar en cerra-
das (AlternaFivas I 'y Il)y abiertas (Alternativas I1l y 1V); las primeras
son las aconsejables para climas rigurosos, con bajos porcentajes de va-
cios y alta relacidn betin vacios; las segundas son mezclas cuyo escalona
miento granulométrico no responde a la ley de Fuller, es decir que la mi -
croestructura no llega a llenar los vacios dejados por la macroestructura;
por lo tanto su condicidn superficial, a seme janza de sus caracterfsticas
volumétricas en lo que respecta a volumen de vacios, se presenta con oque

dades que se reflejan en una rugosidad muy superior a las de las mezclas

densas.-

Se informan a continuacidn las mezclas propuestas por la Contratista, como

asi también las progresivas en que fueron ejecutadas.-
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Alternativas | 11 (N
L 1O0ras 470 - 550 660 - 740 1040 - 1375 0 - 325
% Aridos
T.G 20 30 60 60
T.F. 36 17 33 26
A.G. 25 31 - g 2=
A.F. 15 20 7 10
Cemento L 2 S =

Con mezcla extraida de camidén se moldearon las probetas necesarias para po
der determinar sus caracteristicas volumétricas y mecénicas, como as’ tam
bién su indice ae compactabilidad (1.C.) a dos temperaturas distintas (130°
Cy 90°C) y su indice de susceptibflidad térmica, realizando los ensayos

de estabilidad y fluenEia Marshall a 60°C; 40°C y 30°C, con dos energias de

compactacion distintas.-

Pudiendo determinar con los valores obtenidos en los ensayos realizados,los
umbrales en lo que respecta a grado de compactacidn y estabilidad, en que
la mezcla se podrd presentar en servicio. Si bien las caracteristicas meca-
nicas medidas a distintas temperaturas, no correspohden a las que se regis
traran en el lugar, indican por lo menos la tendencia de cada una de las
mezclas en lo que respecta a la variacion de su médulo en funcidn de la tem

peratura. -

La alternativa | corresponde a la mezcla mads cerrada, su alto porcentaje de
P # 200 la lleva a ser una mezcla muy fillerizada y por lo tanto presenta
una aita relacién E/f. La alternativa || seria una mezcla recomendable para
climas rigurosos, en lo que concierne a su estabilidad, trabajabilidad, fie
xibilidad y durabilidad; pero su condicion superficial no cumple la exigen-
cia de profundidad del espesor de la macrotextura (segin Pliego, folfo 75,

e = 1,5 mm.).-
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La alternativa Ill es la mas abierta de todas las granulométrias presen-
tadas; su alto porcentaje de vacios, su baja relacidn betin vacios y su
relacién estabilidad/fluencia (inferior a la de base), llevan a pensar
que su comportamiento como capa estructural no serfa el indicado y su com
portamiento en servicio estaria comprometido por la percolacion de agua

en sus intersticios (v = 5,9% al 100% Dmdx Marshall; especificacion exige
98% D mdx) y por la velocidad en que se desarrollaria la oxidacion del bi-

tumen. -

La alternativa |V si bien presenta también un médulo inferior al de base,

sus caracteristicas volumétricas indican un mejor comportamiento en servi
cio, ya que a unmayor porcentaje de arena fina se agrega un L% de cemento,
lo que lleva a un menor porcentaje de vacios y a una mayor relacidn betidn

vacios, con respecto a la mezcla 1l1l.-

Si bien la inversidn de mdédulos que se podria producir con respecto a la
base, en funcién de log gradientes térmicos correspondientes a las distin-
tas estaciones se veria minimizada, las condiciones climaticas de Ia‘zbna,
que provocardn la formacién de hielo y dehielo sobre la capa asfatica so-

metida a la accién de las cargas y las bajas temperaturas acompafadas de

fuertes vientos durante la construccion de la misma, llevan a recomendar
sin ningdn lugar a dudas a la alternativa Il como la mejor solucidn dentro
de las mezclas presentadas, en lo que respecta a su durabilidad.-

Para determinar la profundidad del espesor de la macrotextura se realiza-
ron ensayos sobre los distintos tramos, utilizando el método de parche de
arena y el método de la grasa (propuesto por la Inspeccidn). En las distin-
tas secciones se extrajeron testigos, con el objeto de determinar sus ca-
racteristicas volumétricas y poder evaluar el grado de compactacién alcan-

zado mediante los dos métodos constructivos indicados (sin aplanadora y con

aplanadora). Los resultados obtenidos se informan a continuacidn:
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Alternativa | Il 111 . (Y
Condicidn s/apl. c/apl.| s/apl. c/apl s/apl. c/apl. s/apl c/apl.
e (mm) 0,8 0,3 1,0 0,3 2,3 1,3 2,3 1,0

% Dméx Marshall| 93,8 97,2 98,0 98,4 94,8 99,5 95,8 97,6

Se intentaron realizar ensayos de permeabilidad comparativos entre las dis-
tintas alternativas, siguiendo una metodologia acorde a las condiciones de
obra, que permitiera para un intervalo de tiempo constante registrar el vo-
lumen de agua &ue‘percolaba para una carga determinada, no pudiéndose |legar
a registrar valores representativos ya que en general en las mezclas abier-
tas el agua escurrfa'ﬁqr los bordes y en las mezclas cerradas el nivel de

agua no acusaba ninguna caida en un At prolongado.-

Cabe aclarar que habiendo otros métodos de ensayos de permeabilidad no fue
-ron realizados por la urgencia en tener informacidn y ademds porque la mar-
cada diferencia existente entre las alternativas estudiadas permite .por sim
ple inspeccion visual determinar caulitativamente donde el agua estrr|rJ
libremente y donde po lo hard.Se pudo observar que en las mezclas de textura
abierta (111 y 1V) el agua percolaba en forma instantdnea al derramarse so-
bre la superficie, no ocurriendo lo mismo en las mezclas de textura cerrada

(1y I1).-

De acuerdo al Manual de Proyecto de Aerodromos (Doc.9175 - AN/901 Parte 3;
segunda Edicion 1983) existen distintos tipos de mezclas asfalticas y agis-
tintos métodos constructivos para poder llegar a obtener una capa de roda-
miento que brinde al usuario una condicidn superficial satisfactoria, es de

cir seguridad.Siguiendo las nuevas tendencias aplicadas en pistas para me-

jorar la resistencia al deslizamiento y reducir las posibilidades de hidro-
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planeo producido por la falta de friccion en presendfa de agua, la ins-
peccién propuso a la Contratista la ejecucioén de un tramo experimental
conformado por una capa de P.F.C. (porous friction course). Se informa
a continuacidén la granulometria adoptada, que corresponde a una de las

gradaciones aconsejadas para este tipo de cubrimiento.-

# /4 172" 3/8" N24 8 100 200

P 100 70-100 45-75 20-40 5-19 2-10 3-5

o

Para este tipo de mezcla se recomienda un porcentaje de ligante de 5 3

7%, siempre acompafiado de un aditivo aminico y un espesor compactado de 1"

De esta Gltima indicacién se desprende que esta capa se construye con' el
solo y dnico fin de crear una condicién superficial indispensable para

una pista como es el ser antideslizante. Su aporte estructural es practi
camente despreciable, pudiéndola asimilar a un T.B.f., siguiendo la meto
dologia AASHO le corresponderia un coeficiente de aporte de 0,16 practi-

camente el equivalente a | cm. de concreto asfaltico.-

A los efectos de' |levar a cabo el tramo experimental se elabor6 una mez-
cla compuesta por 66% de agregado de trituracidn grueso y 34% de égregado
de trituracién fino. Si bien la curva granulométrica no cae dentro de los
| Tmites especificados para # 3/4' y # 3/8" (la diferencia es minima), se
optd a los fines de poder realizar el tramo admitirla como correcta, para
evitar el tener que hacer cortes en el material ya acopiado, que.hubie-

ran demorado la ejecucion de la prueba.-

Se realizaron en el laboratorio pastones de prueba con distintos porcenta

jes de ligante.-
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Si bien se aconseja entre un 5% y un 7%, los pastones se conformaron con

menores tenores de bitumen, por utilizarse una mezcla de aridos mas grue

sa que la recomendada y por lo tanto de menor area superficial, se traba
jé con 3,5% - 4,0% - 4,5% de cemento asfaltico. De los pastones de prue-
ba surgié que el porcentaje indicado a utilizar en el tramo seria de 4,5%.-

El aspecto que presenta la mezcla distribuida y compactada es el de un

T.B. El espesor de la profundidad de la macrotextura es de 1,7 mm. en la

franja central donde se presenta mas cerrada y superior a los 3,8 mm. en
las zonas laterales donde se presenta mas abierta., habiéndose registrado

valores superiores a 6 mm.

'

Cabe aclarar que variando la granulometria de la mezcla dentro de los 17-
mites especifitados o variando la graduacidn a adoptar, se puede lograr

una mayor o menor rugosidad, segln sea requerida.-

.
En nuestro pais aln no se cuenta con la tecnologia adecuada como para
construir una capa de revestimiento de P.F.C., que si podria cumplir con

el espesor de profundidad exigido en el Pliego.-

La carencia de tramos experimentales con este tipo de mezcla no convencio
nal y la no utilizacién de asfaltos tratados en nuestro medio, hacen que su

construccién, se convierta en un riesgo.-

Sabido es que en nuestro pais ain no se trabaja con asfaltos tratados; es-
pecialmente en mezclas abiertas, la mejora del bitumen tiene importancia
respecto a la durabilidad de la capa ante las solicitaciones del transito
y los demas agentes exteriores. Los cementos asfalticos tratados ( ya sea
con polimeros, latex, resinas plasticas, etc) presentan mejores caracteris
ticas en cuanto a adhesividad, comportamiento reoldgico y susceptibilidad
térmica se refiere. Las mezclas por lo tanto presentaran mejores condicio

nes mecdnicas y mayor durabilidad. Experiencias realizadas han determinado

que la adicién de caucho al bitumen, aumenta el coeficiente de friccion y
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disminuye la distancia de frenado hasta en un 30%, en lo que respecta a las

velocidades usuales en el area vial.-

Consideraciones sobre las posibles soluciones a adoptar.

Considerando que la construccion de un pavimento flexible implica una seri
de factores técnicos relacionados a su estabilidad, flexibilidad, durabili-
dad, trabajabilidad y resistencia al deslizamiento, es incuestionable que

en el caso de la obra en construccién se impone la necesidad de estudiar co
especial cuidado la condicién superficial de la capa de rodamiento, es de-
cir su resistencia al deslizamiento, ya que de la misma dependera la segquri

dad del usuario,sin descuidar por ello las cuatro caracteristicas restantes

vescartando la‘construccién de una carpeta de rodamiento conformada por una
mezcla abierta, por los problemas que traeria aparejados en lo que conciern
a su durabilidad por ia existencia de un clima riguroso y por la posible ox
dacién del ligante en un corto tiempo, serfan varias las soluciones a propo

ner.-

Las mismas irfan desde un simple '"Slurry seal coat' (lechada de arena de
trituracion-emulsion)hasta el aserrado de estrias en la capa de rodamiento,

pasando por una capa de P.F.C.

En la obra en construccién la inspeccién ha considerado en un principio co-
mo soluciones factibles la construccién de un P.F.C. o el aserrado de es -

trias, de alli surgi6é la solicitud a la Contratista de realizar el tramo ex

perimental ejecutado,-

La construccion de un P.F.C. implica conformar una capa de mezcla asfaltica
en caliente, abierta, drenante, de poco espesor (e = 1'"" para P#3/4" & 100%,
e = 3/4" para P#1/2 = 100%), donde los materiales que la integran deben cum
plir con el control de calidad exigido; en lo que respecta a desgasﬁéthos

Angeles”" cubicidad, adherencia, durabilidad en sulfato de sodio % grénulo-

metria.-
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Se informanwa continuacidén dos curvas granulométricas recomendadas (A 'y B)
como asi también los |Tmites indicados por W. L. Eager para mezclas anti-
deslizantes y los que se utilizaron en el Aeropuerto de Dallas (Texas) con

el mismo fin.-

4 A B Eager A.Dallas
3/ 100 - -
1/2" 76-100 100 100 100
3/8" 45-75 80-100 95-100 90-100
N24 20-40 ' 20-40 30-50 - 30-55
N28 5-19 5-19 15-30 0-22
N240 2-10 2-10 0-10 0-12
N2200 3-5 ‘ : 3-5 0-5 0-5
Espesor | 1" V2

% C.A. adi )
tivado f- 5-7% 5-7% 6-8% 6-5%

Si bien esta seria la solucidn técnico-economica mas aceptable, ya que.se
podria construir sobre la mezcla tipo |, que reune todos los requisitos
exigidos paré durabilidad, trabajabilidad, estabilidad y flexibilidad, el
hecho de no ser una mezcla convencional y no contdndose en nuestro pals
con tramos experimentales, ni siquiera en el area vial para poder seguir y
evaluar su comportamiento en servicio, se considera que es un riesgo en un
aeropuerto como el que estd en construccidn su utilizacién, ya que en el

mismo se dan cita los siguientes factores:
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a) Mo se trabaja en el pals con asfaltos tratados, hasta el momento.

Ui
3

b) Frecuentes precipitaciones.
¢) Heladas y nevadas {Desde Mayo a Octubre).

d) Una sola pista disponible.

Las condiciones climdticas y el no uso de asfaltos tratados obligarian

a un mantenimieato periddico.-.

v

Los P.F.C. si bien ofrecen .un excelente comportamiento desde el punto de

vista de la resistencia al deslizamiento, presentan una mayor posibilidad
{
de envejecfmiento y deterioro por abrasidn, sino se utilizan asfaltos tra
' PR
tados.-

El envejecimiento es un proceso gradual en un pavimento asfdltico; su. ve
locidad es mayor cuando la capa estd sujeta a poco transito, ya que no se
produce el sellado por efecto del mismo, la permeaﬁilidad al aire y'aﬁ'a-
gua aceleran el proceso.- - ;

4

Ve realizarse tramos experimentales en el area viqh, en zonas de caracte
risticas cliﬁéticas rigurosas, si bien no serian sémejantes en su compor-
tamiento"en servicio al de un aeropuerto ( por la distinta frecuencia e
intensidad de cargas), servirian por lo menos para conocer como actia el
congelamiento y deshielo en este tipo de mezcla, pudiéndoce asi evaluar
su comport?miento en servicio, no sdlo en lo que respecta a su grado de de
terioro enifuncién de los agentes climdticos, sino tambiénen lo concernien
te a-la po%ib]e reduccidon de ta friccidon por el pulido del agregado pétreo
anguloso o por la contaminacion del caucho de los neumdticos, desde ya que
siempre dentro del drea vial. La evolucidn continua y -sistemdtica de‘'estos
tramos permitirfa la programacidn de.distintas politicas de mantenimiento
y de acuerdo a las disponibilidades financieras se'podria elegir la,alter-

nativa que arroje menor flujo de costos con un mayor beneficio para-el] u-

suario.-




La otra solucidén a considerar seria el aserrado de estrias sobre una mez
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cla que reuniera las caracteristicas de la alternativa ||, que como ya

se mencionara cumple con todas las exigencias especificadas en lo que
respecta a su durabilidad,-

En la obra en construccid6n se dan cita casi todos los factores que justi

fica el realizar.un estriado, los mismos se enumeran a continuacidn:

a)

b)

c)

e)

f)

Frecuentes precipitaciones.

Cortes en los extremos de la pista, carencia de franjas de seguriFad

y zonas de seguridad.
Una sola pista disponible en el lugar.
Vientos direccionales,

Antecedentes de accidentes/incidentes de aeronaves relacionados con el

hidroplaneo. "

Si bien la capa de rodamiento, reéponde plenamente a las exigencias es
pecifiﬁadas (Pliego, folio 112), su condicién superficial (e = 0,3 mm)
es insuficiente para ofrecer un coeficiente de friccién adecuado para

las velocidades criticas de las aeronaves que van a operar.-

Experiencias realizadas en otros paises indican que el aserrado de estrias

no

trae como consecuencia un aumento en el grado de deterioro.-

Es decir que el comportamiento en servicio de la capa no se veria afectada

y por lo tanto de ejecutarse la alternativa propuesta (1), se podria ‘cum-

plir con los requisitos de durabilidad y seguridad, es decir con el indice

de serviciabilidad solicitado.-

Sin lugar a dudas la eleccidn de la alternativa a construir; responderd a la

solucidon técnico-econémico que el comitente considere optima teniendo en

I
cuenta el grado y calidad del servicio que se desea brindar al usuario.-

El optimizar una inversidn piblica, significa un proceso dinamico, que no
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termina en la construccién de la obra, sino que continua con la evaluacion
de su comportamiento en servicio y la programacion de su mantenimiento;
aquella alternativa que presente una mejor relacion’costo/beneficio apli-

cando este nuevo enfoque serd la indicada como éptima.-

Es decir que no s6lo corresponde hacer un andlisis de la inversion ip

icial,
1
sino también prever el probable comportamiento en servicio del paquefe es-
tructural, en particular las posibles causas de deterioro, las tareap de

conservacién relacionadas a ese deterioro, las circunstancias en que deban
realizarse y los perjuicios ocasionados al usuario durante la realizacidn

de las operaciones de mantenimiento.- Y

Aunque este tipo de consideraciones parecerian estar al margen de los cri
terio técnicos solicitados, no pueden dejar de mencionarse ya que son fac-
tores decisivos para tomar soluciones correctas que se reflejaran en un

buen servicio para el usuario con el menor costo.-




Gobeenacidn del Cevitovs Flacional de la Rl

Duewea del Fuego, Antdutida e Aulas A
del oftldntieo Sur '

LICITACION PUBLICA

NUMERO 1/ 87

APERTURA SOBRE N° 2

En el dia, hora y lugar notificado fehacientante a los oferentes, se procederd /1

a efectuar la apertura del sobre N° 2.

previo a ello, es menester realizar algunas consideraciones.

Analizados los aspectos intrinsecos de los anteproyectos ofertados por oada une de

los proponentes para la Licitacién N° 1/87 "PROYECTO, PRECIO Y CONSTRUCCILOM [0 I

TA, CALLE DE RODAJE, PLATAFORMA Y VIAS DI ACCESO DEL ARFROPUERTO INTERACICHMT, o S

USIUAIA", Ia Administracidn ha verificado que alcanzan el nivel requerido de i

dad, eficiencia y experiencia confirmando el alto nivel de los Consorcims vt i

pantes.

No obstante ello, ninguno de los oferentes ha cumplido, en mayor O meno:n oy, oo

la totalidad de los requisitos tanto legales como técnicos, observado ésto o i/

evaluacién ponderada realizada.

por lo expuesto, La Administracidn se reserva el derecho de aceptar las ofwrtas

tengan vicios de forma o que no hayan completado alguno de los requisitos oxiglios

en el pliego licitario, porque del conjunto de los elementos restantes. suron 1a

conveniencia de tal procedimiento (art. 3 . 11 folio 26).

Sin perjuicio de lo hasta aqui expuesto, la apertura de los sobras MN° 2 no signifi-

ca la aceptacién del contenido de los sobres N° 1 y 2 como completos vy satisiacto-

-

rios, conforme a los requerimientos del pliego licitario.

|

fll «sca 2
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Ia Administracién, a los efectos de hacer .una comparacién homogénea, podréa intro-
ducir en la eﬁaluacién‘técnico — econdmica de los anteproyectos, cualquier otro /
costo no previsto por el oferente y que considere conveniente o imprescindible.

A continuacién se procederd entonces a la apertura de la totalidad de los sobres

N° 2 de los qusorcios participantes, segin el orden operado para el sobre N°® 1.

USHUAIA, 16 de Junio de 1987.-
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:é_iab"macién del Certitore Facional de la
Crerta del Fuego, otntdetida e Salas

del oftldnties Sur

ACTA DE APERTURA

- - - - - En la Ciudad de Ushuaia, Capital del Territorio Nacional /

de la Tierra del Fuego, Antartida e Islas del Atlantico Sur, a los /
dieciseis dias del mes de Junio de 1987, siendo las 17:00 Hs. se ///
reGnen en el Saldn Blanco de la Casa de Gobierno, el Sr. Gobernador

del Territorio Nacional de la Tierra del Fuego, Antartida e Islas //
del Atlantico. Sur Dr.: Alfredo FERRO, el Sr.: Ministro de Obras, Ser
vicios Pﬁblicos y Vivienda Arqg.: Jorge MARINI, La Directora de Admi-
nistracidén Sra. Nora C. de DE ROBLES, el Cdr. Luis CABALLERC, la //
Arg. Maria C.S. de ALDAO y como actuante el Sr. Gerardo CHACOCN, para
proceder é la apertura del Sobre N° 2 de la Licitacidén Publica N¢ 1/
87 referente a la Obra: "PROYECTO, PRECIO Y CONSTRUCCION DE PISTA, /
CALLE DE RODAJE, PLATAFORMA Y VIAS DE ACCESO AL AEROPUERTO INTERNA-/

CIONAL DE USHUAIA", se hacen presentes en este acto por la firma ///

IGLYS S.A./CONSUR S.A. el Sr.: Mario PIEROBON , por la firma CONZ-;/
VIAL SACICIF / BABIC SACI / CODI SA el Sr. Carlos BORDABERE, por la

firma ODISA / PANEDILE ARGENTINA el Sr.: Eduardo AGUILAR, por la Fir
ma BENITO‘ROGGIO / CONSTRUCCIONES CIVILES J.M. ARAGON el Sr.: Gui-//
llermo BIANCO, por la firma HUAYQUI /EACA / SEMINARA el Sr.: Jorge /
NAFRIA, por la flrma SUPERCEMENTO /CONTRERAS HERMANOS el Sr.: CASTAG
NINO Leonardo, por la firma TECHINT / SITRA / SIDECO AMERICANA e Sr

SALVUCCI Alberto, para la cual se reciben las siguientes ofertas:—--

TECHINT SiA./ SIDECO AMERICANA S.A./SITRA S.A.

Oferta Basdca 51.266.499,84.~-

| Oferta Basica Alternativa 50.316.348,11.~-

A
A

| Oferta PROPUESTA VARIANTE A 48.866.050,34.
A

Oferta PROPUESTA VARIANTE ALTERNAT. 47.898.522,91.

|
f |
la financiacidn cumple con los requerimientos del Pliego Licitario.
__,_'—’——"'"'_ }

QUPERCEMENTO S.A.I.y C./CONTRERAS HERMANOS S.A.I.C.I.F.A.G.y M.

Oferta Basica . A 65.419.959,00.-
Oferta ALternativa A 67.702.989,00.-

ae » & e
.




del oftldntres Sur

zéim:nadén del Cetritoria acional de la
Crera del Fuegs, Antdttida e Jilas

ODISA (Obras de Ingenieria Sociedad Anonima)/PANEDILE ARGENTINA

Oferta
Oferta
Oferta

Oferta

Oferta

Basica

ALternativa
Alternativa
Alternativa

Alternativa

sw NN

R T

54.288.056,14. -
53ie:202..295 , 02.=
53365159 ;19 =
50.705.044,43.-
50.596.468,32.—

La financiacidn cumple con los requerimientos del Pliego Licitario.-

Oferta

Oferta

EMPRESA CONSTRUCTORA

Basica

Basica

Oferta Alternativa:

Oferta B&sica

DYCASA / DRAGADOS Y CONSTRUCCIONES ARGENTINAS S.A.JI.C.I.

/ LUIS LOSI

A 67.904.4106.29.~

La financiacidn cumple con los requerimientos del Pliego Licitario.-

HUAYQUI S.A. de CONSTRUCCIONES/EMPRESA ARGENTINA DE CEMENTO ARMADC

A. DE CONSTRUCCIONES/ SEMINARA EMPRESA CONSTRUCTORA S.A.I.I.C.y F.

B 138.369.816,3%.<«

EVIAL S.A.C.I.C.I.F./ BABIC S.A.C.I./ CODI S.A.

B

1,5% de descuento sobre Oferta Rasice

La financiacidn no cumple con los requerimientos del Pliego Licitario.-

BENITO ROGGIO e HIJOS S.A./ CONSTRUCCIONES CIVILES J.M. ARAGON S.A.

(U T.Es)
Oferta Bascia (Drenaje Sur) A 133.360.126,40.-
Bonificacidn sobre Oferta Basica (Drenaje Sur) del 5%
A 126.692.120,08.-
Propuesta Alternativa Drenaje Norte A 132.791.119,40.~
Bonificacidn sobre Oferta Basica Drenaje Norte del 5%
A 126.151.563,43.~
La financiacidn cumple con los requerimientos del Pliego Licitario.-

72.638.273,40.~

financiacidn cumple con los requerimientos del Pliego Licitario.-




,é_j,o!umaa'a'd del “Cetritorra Wacional de la
Creera el Fuego, Antdrtida e Salas
el Atldnties Sur il

...3_
IGLYS S,A./ CONSUR S.A.
Oferta Basica -Proyecto A 1.027.557,00.-
—-Obra & 45.496.526,00.-
TOTAL A 46.524.083,00.-
Oferta Alternativa 1 -Proyecto A 1.027.557,00.-
- Obra A 46.047.023,00.-
TOTAL A 47.074.580,00.-
Oferta Alternativa 2:para ITEM 2.3 A 380.000,00.- i

-

Oferta Alternativa 3:el valor del ITEM 2.21, tanto en-la

oferta Basica como en la alternativa, guedarian eliminados.-

Oferta Alternativa 4: -Proyecto A 1.027.557,00.-

- Obra ' A 42.064.617,00.-

TOTAL A 43.092.174,00.~-

NOTA: Para alternativa 2 queda un monto de A 46.199.190,00.-
Para alternativa 3 gueda un monto de A 45.618.522,00.-

La financiacidn cumple con los requerimientos del pliego licitario.-

Sin mas se da por finalizado el acto previa lectura de la presente /

firmando los arriba mencionados en el lugar y fecha indicados prece-

dentenehtes s——r=rreo-mossSssssssssnnnssEssasn e

NOTA ACLARATORIA: Las empresas podran tomar vista a partir del iLunes

22 y hasta el miercoles 24 inclusive del corriente mes y afio en hora

.

rio de administracidn en la casa de gobierno 2° Piso oficina 309 —7—
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* NPERTURA:

En el .dia, hora y lugar sefialados en el aviso de licitacidn son abiertos los so-
bres en el Saldn Blanco de la Casa de Gobierno labréndose un Acta, en la due‘se
consignard el nombre o razdn social y domicilio de las firmas oferentes, sin que
este acto signifique la aceptacién del contenido del sobre como completo y gatis—
{ factorio conforme a los requerimientos de este pliego.Una vez iniciado el,aCLQ de
apertura de los sobres,la ADMINISTRACION no admitira gestiones tendientes' a ovae‘~
.ner modlflca01ones de las ofertas; tampoco las firmas oferentes podran 1mpugnar
ofertas ajenas, dar explicaciones o suministrar. informaciones complemﬂntarlas de
sus Ofertas,salvo que fuese a requerimiento de la ADMINISTRACION. '
los sdbres Nros. 2,sin abrir seran reservados por la ADMINISTRACION paia Sq poste
rior consideracidn en el momento que corresponda.La ADMINISTRACION solo.conéidépg

ra las propuestas presentadas en este lugar, hasta el dia y hora indicados,nb ad-

mlLlendose enm:endas ulterlones a las mismas.

_Concluido el acto de apertura de los scbres Nros. l durante los TRES (3) diaé -
hébiles a partir del Lunes 13 del corriente, las firmas oferentes, podré&n exami-
nar los duplicadés de las propuestas, que seran puestos a su disposicidn en el
lugar que se les indicaré y dentro del horario habitual de la ADMINISTRACION .To
dai observacion a las propuestas podra presentarse hasta el QUINTO (5) dia habil
inclusive, a partir de toma de vistas de la documentacidn. Deberan efectuafsefpor
escrito y estar firmadas.Las mismas seran consideradas por la ADMINISTRACION du-
rante el proceso de adjudicacidn pero no seran contestadas y en consecuencia,'ia
ADMINISTRACION no mantendrd sobre el particular ningun contacto escrito ni'verbal
con los proponentes hasta la concrecién de la adjudicacidn.Solo tendréan éor obje
to advertir a la ADMINISTRACION sobre el cumplimiento de las formalldades por par_
te de los proponentes sin que ello implique paralizar el tramite del concufso ni
otorgar al denunciante derecho alguno a que se desestlme la oferta que hublere'4
observado.los oferentes podran tomar nota de las propuestas, las que no podran -

retirarse del local del llamado ni facilitarse en préstamos por nlnguna razon;
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'Aobernaetdn del Tertoria Maelonal de la
Cleea del (Fuege, ofntdetida ¢ Ailas

del oftldnties Sur .

Con la apertura de los Sobres Nros. 1 1é ADMINISTRACION efectuara una'seleccién
que consistird en la determinacién de un orden de mérito de las propuestas en gra
dos sucesivos y el.rechazo de aquellas que no se ajusten a la documentacidn de
la Licitacidn o que no alcanzaren un nivel aceptable.Para establecer el orden de
mérito la ADMINISTRACION,calificafa las propuestas a su solo juicio en fpnéién

del anteproyecto presentado. . ‘; wf

La ADMINISTRACION procederd& a analizar los aspectos intrinsecos referentésjé}“an—
o

teproyecto ofertado.Si a solo juicio de la ADMINISTRACION los trabajos propuestos

no alcanzaren el nivel requerido de calidad,eficiencia y experiencia,la oferté»sg
ra excluida del andlisis técnico - econdmico comparativo.En cambio si los inocum-
plimientos o ineficiencias encontradas en este analisis,también a juicio de la AD
MINISTRACION se refiriesen a aspectos no fundamentales de detalle o a los defiva—
dos de una falta de informacidn adecuada,é&sta podra solicitar aclaraciones y pre-
cisiones necesarias a los proponentes,las cuales una vez presentadas se considera
ran como parte integrante de la oferta.

Las ofertas no seleccionadas no tendran derecho a participar en la etapa restan-
te de la licitacidén y sus respectivos' sobres Nros. 2 les seran devueltos,a 1oé o-
ferentes respectivos,sin abrir junto con la garantia de la oferta constituida' a
tal efecto.

*Homologadas las ofertas desde el punto de vista del cumplimiento del sobre Nro.l
se procedera a efectuar la apertura del sobre Nro.2 .La ADMINISTRACION nofificard
fehacientemente a‘los oferentes la fecha,hora‘y lugar en que se procedera a tal

1
acto,con 72 horas de antelacidn. ‘




» tlobrenacidn del Ceuitono Flacional de la
= Trewa del Fuego, Antdrtida e Jilas
del oftlintres Sur -

ACTA DE APERTURA

— — — — - En la ciudad de Ushuaia, Capital del Territorio Nacional /
de la Tierra del Fuego, Antdrtida e Islas del Atldntico Sur, a los /
SIETE (7) dias del mes de abril de 1987, se relnen en el saldn Blan-
co de la Gobefnacién, el Sr. Gobernador Dr.: Alfredo FERRO, el Sr. /
Ministro de Obras, Servicios Piblicos y Vivienda Arg. Jorge MARINI,
el Sr. Subsecretario de Obras y Servicios Piblicos Dn. Julio CANGA,
la Directora de Administracidn Difia. Nora de ROBLES, el Cdor. Luis //
CABALLERO, la Arqg. Maria C.S. de ALDAO y como actuante el Sr.: Gerar
do CHACON, para proceder a la apertura de la Licitacidn Pablica N° /
01/87 referente a la Obra: "PROYECTO, PRECIO Y CONSTRUCCION DE PISTA
CALLE DE RODAJE PLATAFORMA Y VIAS DE ACCESO AL AEROPUERTO INTERNACIO
NAL DE USHUAIA". Se hacen presentes en el acto, por la firma CONEVIAL
S.A./BABIC S.A./CODI S.A. el Ing.° RODRIGUEZ DEL BUSTO, por la firma
BENITO ROGGIO e HIJOS S.A. y CONSTRUCCIONES CIVILES J.M. ARAGON el /
Ing.° Mario SAAVEDRA, por la firma IGLYS S.A./CONSUR S.A. el Dr.: //
Mario Blanco, por la fifma HUAYQUI S.A./EACA S.A./SEMINARA S.A. Ing°®
Nestor FOSSA,!por la firma DYCAéA S.A. / LUIS LOSI EMPRESA CONSTRUC-
TORA el Sr. Ricardo RAVENNA, por la firma SUPERCEMENTO S.A./CONTRERAS
Hnos. el Ing.°'Alejandro PIMENTEL, por la fimra ODISA S.A./PANEDILE
/ ARGENTINA el Ing®. Claudio MASIP, por la firma TECHINT S.A./SIDECO /
AMERICANA»S.A.)SITRA S.A. Ing°® Hugo CEI, se reciben para la misma //

las siguientes ofertas: ———————— ——

TECHINT S.A./SIDECO AMERICANA S.A./SITRA S.A.
Domicilio: CARLOS MARIA DELLA PAOLERA N° 297/9 - CAPITAL FEDERAL

(SUPERCE NTO S.A.I.Y C. CONTRERAS HERMANOS S.A.I.C.I.F.A.G.y M.
Domicilio: Martin Coronado 422 - USHUAIA

“ODISA (Obras de Ingenieria Sociedad Anonima)/PANEDILE ARGENTINA
Domicilio: Gobernador Paz 864 - USHUAIA

i
“'~UYCﬂ§§)— DRAGADOS Y CONSTRUCCIONES GCENTINA Sh.I.C.T. / LUIS LOSI
EMPRESA CONSTRUCTOR i b
Leanhdro N. ALEM 986 - |

b

/ 3

Domicilio: Avd °\Piso - CAPITAL FEDERAL



Ut

$ CONCLUIDO EL ACTO DE APERTURA DE LOS SOBRES N°1,DURANTE LOS TRES (3) DIAS HABILES SIGUIENTES,LAS FIRMAS OFEREN
TES PODRAN EXAMINAR LOS DUPLICADOS DE LAS PROPUESTAS,QUE SERAN PUESTOS A SU DISPOSICION EN EL LUGAR QUE SE LES

INDICARA Y DENTRO DEL HORARIO HABITUAL DE LA ADMINISTRACION.

TODA OBSERVACION A LAS PROPUESTAS PODRA PRESENTARSE HASTA EL QUINTO (5°) DIA HABIL INCLUSIVE,A PARTIR.DE LA FE

CHA DE APERTURA.DEBERAN EFECTUARSE POR ESCRITO Y ESTAR FIRMADAS.

\

LOS OFERENTES PODRAN TOMAR NOTA DE LAS PROPUESTAS,LAS QUE NO PODRAN RETIRARSE DEL LOCAL DEL LLAMADO NI FACILI-

TARSE EN PRESTAMO.

APERTURA DEL SOBRE N°2:

LA ADMINISTRACION NOTIFICARA FEHACIENTEMENTE A LOS OFERENTES LA FECHA,HORA Y LUGAR EN QUE SE PROCEDERA A TAL

ACTO,CON 72 HORAS DE ANTELACION.




- tlobernacidn del Oeuitoro Flacicnal de la .
Orecea del Fuego, oAntdrtida e dalas ({\ i
; el otlldntres Sur i

propuestas podrd ser presentadas hasta el QUINTO (5°) dia habil in-
clusive, a partir de la toma de vista de la documentacidén licitaria
en la oficina 309-Licitaciones y Registro- Ministerio de Obras, Ser

vicios PlGblicos y Vivienda- 2° Piso de la Casa de Gobierno.-

: El respresentante del consorcio IGLYS/CONSUR sefiala qﬁe en éu presen

j tacién ha acompanado nota extendida por la Direccidn General de Ren-
tas que manifiesta que no otorga el tipo de Certificado solicitado

ﬂ por el punto 8.

La enpresa ha acompaifiado entonces copia autentica de las Gltimas //

Declaraciones Juradas presentadas donde constael impuesto correspon

diente al Territorio. ,

tificado de 1a Direccidn General de Rentas se debe compuLaL en dias

habiles, del organlsmo que pide dicho Celtlflcado.

:
!
!
)
i d
1

e deja constancia que el consorcio IGLYS/CONSUR ha entregado el so

bre N° 1 en tres bultos separados cumpliendo cada uno con 1o§¢requi
; 2
sitos indicados en el pliego, excepto el mencionado como faltante
en el analisis de sus presentaciones.
Sin mas se da por finalizado el acto previa lectura de la presente
' -l
firmando los arriba mencionados ésta juntamente con: los sobres n° 2

respectivos, debidamente lacrados que quedan en custodia de esta re




Johenacidn del Ceeritorrs Blaclonal de la ;
Cueeea del Fuego, Antdrtida ¢ Julas {
- del Alldntes Sur

X HUAYQUI S.A. de Construcciones / EMPRESA ARGENTINA DE CEMENTO ARMADO,/
S.A. DE CONS:‘»TRUCCIONES / SEMINARA EMPRESA CONSTRUCTORA S.A.I.I.C.yF.
Domicilio: Piedras 383 - BUENOS AIRES

‘Se deja constancia que no se ha presentado Certificado de .Inscripcidn
de Impuesto Ingresos Brutos de la firma SEMINARA EMPRESA CONSTRUCTORA
S.N.1.I.C.y F..Se otorgaran CINCO (5) dias habiles a partir del dia

8 de abril del corriente afio para su presentacidn.-
)( BENITO ROGGIO e HIJOS S.A./CONSTRUCCIONES CIVILES J.M. ARAGON S.A. /
{U.T. E,) ( ,

Domicilio: Deloqui 1047 - USHUAIA

CONEVIAL S:8.C:1.Cul.F« [ BABIC 8.A.C.I.7/ CODL S-.A. /

Domicilio: Paseo Coldn 823 - 1° "A"™ - CAPITAL FEDERAL
Se deja constancia que no se ha presentado Certificado expedido por
la Direccidn General de Rentas que acredite encontrarse al dia en la
presentacidén de las declaraciones juradas mensuales del Impuesto so-
~
¥ Bre los Ingresos Brutos Correspondientes a las tres Empresas.
'r,,,,///’/SG otorgardn CINCO (5) dias habiles a partir del dia 8 de abril del
\\\\ corriente afio para su presentacidn.- 4
wl M
@\/ X' IGLYS S.A./CONSUR S.A.

Pl Domicilio: 0.V. Andrade 506 - USHUAIA
/S

( Se deja constancia que no se ha presentado Certificado expedido por

la Direccidn General de Rentas que acredite encontrarse al dia en la

presentacidn de las declaraciones juradas mensuales del Impuesto so-
bre los Ingresos Brutos Correspondientes a las dos Empresas.
Se otorgaran CINCO (5) dias habiles a partir del dia 8 de abril del

corriente afio para su presentacidn.-

Se comunica gque las empresas oferentegﬁ odrén tomar vista de la docu

-mertacion durante los tres dias habifes partir del dia 13 inclusi-

/

y afio en el hprarjo|de 8:00 a 15:00 Hs. en la /

>3
ve“del corriente m

Sala--de Situacidn Piso-Casa de(Gobiferno. Toda observacidn a las
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CONVENTO_AERODROMO USHUAIA

En la ciudad de Ushuala, a los dos dias del mes de junio del afio de

mil novecientos ochenta y siete, el Sefior Gobernador Dr. Alfredo FERRO

len_representacidn del Territorio Nacional ‘de la Tierra del Fuega, An-—_

itartida e TIslas del Atlantico Sur, en _adelante " EL_TERRITORIOQ", por._

lotra parte el Capitdn de Navio Dn. Miguel Angel TORRA Jefe del Area

de 1a Regidn Afrea Sur, en representacitn de la Fuerza Aérea Argentina
o] "LA FUERZA AEREA" s i 5

reguiard el unaopfiblico_de un sector de la Base Aeronaval lshuaja.-

CLAUSULA 1°.—~ LA ARMADA cede en forma precaria a EL TERRITORIQ libran-—_

[do_al uso plblico el &rea de movimiento, compuesta por la pista, ca-

lles _de rodaje y plataforma de gg;agigngm;gn;g y lags fracciones de
W
itexreno que se encuentran delimlitadas e indicadas en el croquis agre—_

g&mmwmmmmww




das segiin Cldusula. Primera.— = = = == - = = = © - = = = = = = =

CLAUSULA 4°: La Policfa Territorial serd la responsable de la seguri-—

dad en el Ambito de la Aeroestacidn e instalaciones libradas al uso

piiblico hasta tanto la Gendarmeria Nacional se haga cargo de la misma.

CLAUSULA—434——Bara—45L—Jhuudxuumdauﬂu»ah;—loe—se;uicios—concup:ente81—-

LA—ARMADA—aponxani~el£laso:amiento—4ﬁcaicoy—los—cquipoa—y—él-pe;so—~-

nal_de_la_Base Aeronaval Ushuaia; incluyendo el servicio de lucha con= |

tva incendio, de acuerdo a su disponibilidad, y EL TERRITORIO aportara

los materiales necesarios incluyendo el combu

y la drea y completard los equipos y el personal que se requieran para

tal funcionamiento, quedando_a_su cargo el mantenimiento epuegtos |

de todas las maquinarias de sgervicio que se utilicen,— = = = = = =

CLAUSULA 6°: En _caso_que durante el perfodo de vigencia del presente |

convenio, por la operacidn_de aeronaves ajenas a LA ARMADA se produ— |
S0
'y

leran deterioros en la pista, plataformas o calles de rodajes, insta- |

laciones, equipos de radioayudas, los pastos emergentes de las repara-— |

cliones que fueran neceparios efectuar deberin se afrontados por EL |

TERRITORIQe= = = = = = = = = = = = = = = = = = = - - - - -~ "~~~ —

CLAU &UWWMM&MM_
J

bES DE LA ARMADA Y LA FUERZA AEREA ARGENTINA.= = b e - -

CLAUSULA 8°: Cuando_se produzcan situaciones que afecten la lseg.ur.i.dad_._1

finterna_o.la Defensa Nacional, coma ‘representante de TA ARMADA, el

-

¥ - ' e




{do_en el crogq

endra efecto hasta |
lla_hahilitacidn del nuevo aeropuerto de la ciudad de lUshuaig.= = =1 _
) 1
En prueba de conformidad se firm es_de un _mismo ]

S v vl BN 2 7t}
S

sarlae _en todos los sectores del Aeropuerto, como autoridad milltar |
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