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Jlonorable fe?is{atura Gerritorial
BLOQUE ALIANZA DE CENTRO

FUNDAMENTOS

Senior Presidente:
El Proyecto de Resolucidn para el que solicito

aprobacidn, se encuentra enmarcado en los concepto de la nota gue adjunto vy
que fuera dirigida al Comité de Fronteras, (que tendrd sesidn en los
proximos dlas en la ciudad Ushuaia) por un grupo de la Comunidad Turistica

de Ushuaia.

En 1la lectura del mismo se nota las posibilidades que
abrirlia para el intercambio turlstico de toda 1la zona austral la
declaracién de Aeropuerto Internacional del aeropuerto de 1la capital

fueguina y los proyectos que se viabilizarlan.

Por estas razones, las que surgen de la nota referida vy
que se adjunta y la importancia del apoyo polltico para esta gestidn, es que
solicito la aprobacidn del presente Proyecto de Resolucidn
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BLOQUE ALIANZA DE CENTRO

LA HONORABLE LEGISLATURA TERRITORIAL

RESUELVE

ARTICULO 1: Solicitar al Comité de Fronteras gestione la habilitacion del

Aeropuerto de Ushuaia como aeropuerto internacional, como una forma efectiva
integracidén aerea entre las dos capitales de Ushuaia
tal que contribuya a un
facilitando 1la

de asegurar la
(Argentina) y Punta Arenas (Chile) de modo
desarrollo integral de 1la zona austral del continente,

actividad turlstica principalmente.

ARTICULO 2: De forma.
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Ushuaia, 21 de Mayo de 1991.-

Sstior Preeidenb} dsl
COMITE DE FROI':JTE (A4S
TITULO USHUALA

Drt. CLAUDIO ROJAS
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D& nuestra mayr}n‘ consideracidn:

1 Quisnes suscriben, tienen & agrado de dirigirse & Ud.
o1 ¢l propésito de slevar a la consideracién del COMITE DE FRONTERAS el
presente DOCUI\;;ENTO, en el cual ¢ refleja la poseidn ds los seclores que
articulan  fa  actividad furistica local, en referencia al tema de
INTEGR.ACIONiAEREA anfry lag ¢ludadss ¢apitalss do Ushuaia y Punta
Arenas, como j‘poloa ©sticos estructurales dg primsra magnitud sn la

ofsrta turistica patagénica binacional,

CONTEXTO GLOBAL:

En  principio corsideraros adecuado inscribir el
espiritu de este DOCUMENTO dentro de la dindmica de integracién operada
en ¢l mundo desarrollado. qué reflgja claraments &l anacronismo v la

ineficacia de politicas aislacionistas.




CONTEXTO REGIONAL:

Consecuentements, dado que aspectos gensrales
particulares aiconsejan una vincuiacidn efectiva entre estos dos <spacios
fur{sticos corpplernentarios con &l objeto de alcanzar una significativa
potenciacion de sUS ofertas, ¥ dentro» del marco del Tratado de¢ Paz v
Armistad, acudrdos de Integracion y demas esfuerzos oficiales y privados
encarados en|fortna conjunta entre ambos paises para propiciar este
acercamiento, 3¢ propong adoptar como "contexto objetivo de trabajo” un
MECANISMO DINAMICO DE INTEGRACION TURISTICA que permita avanzar

positivaments en la blsqueda dé soluciones v entsndimientos sepacificos

para el sector.)

SINTONIA:

Habida cuenta de los importantes resultados globales

alcanzados por los respectivos gobierncs nacionales en materia de

integracién consideramos imprescindibie reclamar a todos los sectores
. Lo . ; . il .
involucrados y en especial a 1os organismos de aplicacion intermedios de.

amtos paises | una pronta y adecuada SINTONIA con estos avances,

| . . y
dé¢ mansera de no obstaculizar gratuitamente la evolucion y madurez del
proceso integrador gestado.

!

LOGICA TMPERANTE:

Si bien ées dable que cada sector rmanejé su propia

"1égica” para la interpretacidn del proceso raferido, sn este contexto
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especifico v allos efectos de sortear constructivaments y con equidad
puntos sensibles a ambas partss, s¢ propone priorizar el punto de vista
objetivo de la dindrnica turfstica, subordinando los linearmientos gensrales
a la LOGICA D.EL MERCADO y a 1a INERCIA COMERCIAL propia vde la

actividad comg refersencia éptima en 1as acciones a impulsar.

En este punto pueden subrayarse cuatre aspectos

sobregalientes:

1) El creclents interds <¢ue se manifiesta en
importantes centros emisores de turismo a nivel mundial por el "extremo

sur del continetils americano”,

2} La virtual expectativa de operadores mayorisi:a,s de
turiemno nacionales e internacionales por contar con las condiciones 1égicas y
los medios iddrisos para operar fa regidn austral binacional de acuerdo a
las tendencias y requerimientos del mercado consumidor
conﬁ}mporan«ro, gue sin duda alguna privilegia el medio AEREO como

vinculo adécuado para optimizar los tiempos v sortear distancias

intereetructuraltes,
i

| 3) Lot intereses scondrmicos de ambas regiones, 'que
reclaman un e%sfuerzo especial para derribar barreras burocraticas que
impidern corljlléar y usuiructuar debidarenis &l enorme potencial que
reprasenta la oferta integrada de una de las zomds més singulares v

ﬁautivantes del planeta,




convergencia
turisticas que

irnposible cotr

4) La significativa oporfunidad de posibilitar una
efectiva en nuestras respectivas regiones de dos corrientes

en la actualidad, por falta de condiciones aceptables s

plementar: La vertiente del Atléntico que ingresa v sale por

Busnos Aires sin ingresar a territorio chileno y la vertiente del Pacifico, qus

o hace por Santiago, sin poder acceder en forma tazonable al corredor

turistico austral argentino, estimandose que ta superposicién de estas dos

corrientes én

¢l extremo sur continental deberia impulsar un  deésarrollo

propotcional gn la oferta turistica, con el consiguiente benefico scondraico

para &l ssctor |

reglas, dentro
aquellos que

CONCUITENICIA

CONSIDERANDO:

Que las "leyes del mercado” imponen sug propias
de 13s cuales reCconoce s LIr1Stoas eSIriciiral/es que son
por sus cualidades conscitan un interés especial y son de

obligada” dentro de un circuito v teniendo en cuenta que en

fa 2ona austral binacional, las cindades capitales ds Ushuaia y Punta

Arenas, aret

{tan como mofos Lirfsifons Sirictiirales Y Xunpierasnéarios.

LA COMUNIDAD TURISTICA DE USHUAIA, conforme

a la LOGICA
IMPULSADO E

DEL MERCADO y dentro del MARCO DE INTEGRACION
N FORMA CONJUNTA POR LOS RESPECTIVOS PAISES.

SOLICITA CON MAXIMO INTERES A LOS

ORGANISMOJS COMPETENTES DE AMBOS PAISES LA
//IMPLEMENTACION DE VUELOS COMERCIALES ENTRE AMBAS




CAPITALES, en principio para la temporada alta estival en la que se
registra mayor aftuencia de contingentes extranjeros, y eventualmente

durante ef resto del afic, respetando ¢l sisterna de ravprovidsd.

ESTRUCTURACION:

5105 vuslos deben garantizar el trdnsito fluldo entre
ambas reglones de las corrientes turlsticas que ingresan o sé orlginan tanto
en la vertiente del Atlantico como del Pacifico, guardando concordancia

tanto con 1a oferta como con 1a demanda qus 56 establezea.

PROGRAMACION:

La programacidn de los mmismos, &n ¢l ¢aso de los
vuelos regulares servidos por tineas aéreas comerciales, debe respetar los
tiempos opsrativos y comerciales de la actividad turistica, considerandose

corno adecuado un afio de anticipacidn a la utilizacidn efectiva del servicio,

PLANIFICACION:

, La orlentacidn de estos vuelos hacia una corriente de
TURISMO ORGANIZADO, permite a las lineas aéreas participantes conocer
conn sulicients anticipacion la demanda de “cupos” por parte de los
operadores mayoristas intervinienbes, contando con un vallose parametro
para la cuantificacién y pondsracién de volumen potencial de trafico para

dicha ruta, dato que sin duda facilita tanto {a planificacidn operativa como

‘ ) el analisis comercial.

7




CUADRO DE SITUACION:
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El mayor obstaculo puntual de orden operativo que 50
registra en la 4ctualidad para la implementacion de estos vuelos, es la falta
Jde Imi:nlitaciéxﬁ del aerodromo de¢ Ushuaia para opérar ¢omo aercpuerto
INTERI‘JACION#.L, autorizacidn que depende del COMANDO DE REGIONES
AEREAS, organ}ismo de la FUERZA AEREA ARGENTINA.

I A juicio dé la DIRECCION DE AERONAUTICA DE TIERRA
DEL FUEGO, eil aerodromo de Ushuaia relUne los requisitos para ser
habilitado conio aeropuerto Internacional habiendose realizado reiteradas
gestiones parz*3 lograr dicha habilitacién, sin resultade po- uvo hasta el
presente y si{x argumentacién fehaciente por parte del orgamismo de
aplicacion pari} justificar dicha negativa. (se adjuntan copias de las dos

Ultimas solicitydes efectuadas por la autoridad aerondutica local)

|

A los efectos de atender el planteo emanado del
presente DOCUMENTO, se solicita al COMITE DE FRONTERAS.

A) Tratamiento y consideracion por parte del COMITE

de la presente solicitud ¥ en caso de considerarlo iable:

B) Solicitar por los canales naturales del COMITE DE
7 FRONTERAS la habilitacion INTERNACIONAL del aeropuerto de USHUAIA a




los efectos de posibilitar la instrumentacién del vinculo de integracién
!

aérea peticionado en el presente Docurnento.

C) Notificar a los principalss opseraderes de turismo
nacionales & in'b'ernacionales acerca de la voluntad conjunta y las gestiones
iniciadas con 6l fbbjeto de lograr condiciones operativas favorables para una
efectiva integracién binacional impuisaﬁdo, entre otras iniciativas, la
instrumentacion de vuelos directos entre las ciudades capitales de Ushuala

y Punta Arenas.

D) Notificar a los organismos nacionales de turismo
ENATUR y SERNATUR vy solicitar la maxima sensibilidad y cooperacién al

respecto.

B) Solicitar al COMITE FAL (FACILITACION
|
AEROPUERTUARIA), la méxima cooperacion para la  habilitacién

intérnacional del Aeropuerto Ushualia,

| F} & los efectos de adecuarse a los tiempos operativos v
comercialgs que? requiere una operacién apropiada, an ¢l ¢aso de 105 vuslos
regulares de aejroh’neas comsrciales, tormar como meta temprana para la
instrun'xenmciéﬂf de estos earvicios la temperada 92/43.

G) Incluir el inicio este operativo como aports s la
conmwimnoracion del V CENTENARIO DEL DESCUBRIMIENTQ DE AMERICA,

solicitando la colaboracién de la respectiva Comisidn Organizadora para
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allanar el carino de su consecucion y convocando a operadores mavyoristas

a organizar und programacién concordante.

H) Instrumentar un sistetna de CONTACTO/CONSULTA

con o3 principgles y mas experimentados operadorss turisticos que operan

tanto la Argentina como Chile para reunir datos técnicos y estadisticos gue

permitan elaborar un adecuado posicionamiento de los aicances de este

operativo, capi

gestion,

palses la mater

estudiar {a pos

(aeronaves) qu

regulares de ca

L. . .
talizando los datos obtenidos corno valiosos argumentos de
I) Gestionar ante los organismos pertinentes de ambos
jalizacién ds la ruta aérea solicitada.

En este punto ¢ planteat: dos consideraciones;

1) Con el objeto de simplificar 1a operacidn, s¢ sugiers
bilidad que dicha ruta sea servida por los mismos equipos
6 arrivan tanto a Ushuaia cotno a Punta Arenag como vuslos

botaje.

Efemnplo: Bl vuelo queé llewa a Ushuaia como vuelo
g

regular de cabotaje se convierte en un vuelo regional, efectuando un cruce
|

de 35 minutos

hacia Buernos A

|

L .
ires como vuelo de cabotaje.
i

a Punta Arenas y retornando & Ushuaia, para volver a salir




Ests sistema permitiria indépendizar la opsracion
regional de la operacidn de cabotaje, facilitando los tramites
adrinistrativos correspondientss (aduana y migracionss, ste).

t

En forma similar, ¢l vuelo que llega a Punts Arenas

como vuelo de cabotaje realiza la misma operacion.

2) Eventualmente y ante la particularidad que presenta
el aeropuerto de Ushuaia que recomienda un entrenarniento adicional a los
pilotos de B737 que operan én el mismo v hasta tanto qued. habilitado el
nuevo agropuerto internacional, podria analizarse 1a posibilidad de operar
la ruta USH—PUQ-USH con aeronaves argentinas y en reciprocidad, la ruta
PUQ-RGL-PUQ con aeronaves chilenas, observando que el objeto de la
reciprocidad éi}c—be subordinarse a la necesidad técnica de permitir el
transite ds un jcaudal similar de pasajeres dentro del circuito patagérnico
austral qué s¢ pretende integrar, disponiendo idénticos cupos para tramos

vinculantss.

Seé deja expresa constancia que de acuerdo a la
LOGICA DEL MERCADO v & la INERCIA COMERCIAL de 1a actividad, sumado a
la ecuacién colsto/tiempo/distancia con respecto al polo estructural de
atraccion tu}'{stica de Tierra del Fusgo qué se centra en la ciudad de
Ushuaia y zonas de influencia, el aercpuerto de la ciudad de Rio Grande no
califica como "aeropuerto de cabecera para un Optimo operativo de
integracién tur:{stica_, aunque si 1o hace como alternativa viable sujeto a la
eventual demaénda de una porcidn del mercado o a las necesidades de

7 programacién de los opsradores turisticos intervinientss, motivo por el cual

v -




SE SOLICITA poner especial énfasis en lograr la habilitacién

necesaria deil_ aeropuerto de Ushuaia para implementar una

adecuada INTEGRACION AEREA del corredor turistico austral

‘binacional.

Sitt otro particular, saludamos a Ud, con nusstra

. l\ L . 3 . -
considaracion mas distinguida,
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FUNDACION USHUAIA TURISTICA




