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LA LEGISLATURA DE LA PROVINCIA DE TIERRA DEL FUEGO,
ANTARTIDA E ISLAS DEL ATLANTICO SUR
DECLARA:

Articulo 1°.- Su beneplacito por la conmemoracién del 48° aniversario: del "Primer
Vuelo Transpolar Transcontinental”, cuya proeza comenzé con la partida del avion
bimotor Douglas C-47, matricula TA-05, denominado "El Montafiés" que habia
despegado de la | Brigada Aérea El Palomar, provincia de Buenos Aires, el 20 de
septiembre de 1965, al mando del Vicecomodoro, Dn. Marios Luis OLEZZA.i

Articulo 2°.- Destacar y rendir homenaje al Vicecomodoro, Dn. Mario Luis OLEZZA,
quien, sin iugar a dudas, es el referente antartico de mayor prestigio en la Fuerza Aérea
Argentina; defensor del espacio aéreo Antartico Argentino, precursor y artifice del vuelo
transpolar; fue un Caballero del Airé, quien nos dejé mucho con su ejemplo, su
conduccion y profundas huellas de su paso por nuestro Continente Antartico.’

Articulo 3°.- Instar a la Municipalidad de la ciudad de Ushuaia, que coordine con la
Fuerza Aérea Argentina y con la Fundacion Marambio (Personeria Juridica - Res. IGJ.
N°® 0000852), para erigir un busto, en el denominado "Paseo de los Exploradores
Antarticos" ubicado en la Avenida Prefectura Naval Argentina, entre las calles, Antartida
Argentina y Rivadavia, en memoria del Vicecomodoro, Dn. Mario Luis OLEZZA.
Articulo 4°.- Remitir copia de la presente a la Fuerza Aérea Argentina, Municipalidad de
la ciudad de Ushuaia, Concejo Deliberante de la ciudad de Ushuaia y a la Fundacién
Marambio.

Articulo 5°.-Registrese, comuniquese y archivese.
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FUNDAMENTOS
Sefior Presidente:

Desde un principio la Fuerza Aérea Argentina comprendié el papel
preponderante que la aviacion tendria en el Continente Antartico. Ademas de las
importantes misiones de traslado de pasajeros, carga, correspondencia; rescate y
evacuacion de enfermos, reconocimiento glaciolégico y meteorolégico, apoyo a la
ciencia en general, etc., siempre estuvo presente en la planificacién de los hombres de
la Fuerza Aérea la posibilidad de realizar vuelos transpolares con el objeto de abrir

huevas rutas aereas que acercaran a la Argentina con otros paises de Oceania y
Oriente a través de la Antartida.

Con esta premisa comenz6 a planificar el “Primer Vuelo Transpolar
Transcontinental”. El lider y alma mater de esta empresa fue el Vicecomodoro, Dn.
Mario Luis OLEZZA. Esta proeza cqm%&nza un 20 de septiembre del afo 1965 cuando
parte de la 1ra. Brigada Aérea de El Palomar con destino a Rio Gallegos, el avion
bimotor Douglas C-47, matricula TA-05, “El Montafiés”, al mando del Vicecomodoro
OLEZZA.

vy, "
Ya en Rio Gallegos y después de unos dias en espera de condiciones

meteorologicas favorable, El Montarj,¢§ despegd rumbo a la Antartida con destino a la
Base Matienzo, anevizando el 27 de septiembre; desde donde realiz6 algunos vuelos de
reconocimiento y lanzamiento de carga y correspondencia en paracaidas sobre las

Bases Brown, Decepcidn y la Base Chilena Aguirre Cerda.

Como en otras oportunidades, apoyaron la travesia del TA-05, los aviones
Avro Lincoln, matricula B-022; el anfibio Grumman Albatros, matricula BS-02; y el
Douglas C-54, matricula TC-48, qu_gz mientras permanecié sobrevolando la Base
Matienzo, arrojd en paracaidas, Zspp_kg de carga sobre la Barrera de Larsen que
rogdeaba las misma. o

h
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El dia 2 de Octubre de ese mismo afio el TA-05, pese\‘haﬁ):”que tenia

inconvenientes técnicos en uno de sus amortiguadores, partié hacia la Base Belgrano,
ubicada en la Barrera de Hielos Filchner, en los 77°50'S y 38°32'W para realizar la
bisqueda del avion Cessna 180 U-17A, matricula AE-205, denominado “Alita de Cuero”,
del Ejército Argentino, accidentado en la ruta de la Base Belgrano a la Base Cientifica
Sobral, ubicada unos 420 km. mas al sur, trasladando en este vuelo al Coronel, Jorge

Edgard Leal, que dias después, comand6 la primer expedicién tegrrestre al Polo Sur.

Después de dos dias de intensa busqueda del avion accidentado y cuando
guedaban pocas esperanzas de su Iocalizécién, a setecientos metros del mismo, fueron
localizados los tripulantes del Cessna, Sargento Ayudante, Julio German MUNOZ;
Teniente, Adolfo Eugenio GOETZ; Sargento 1°, Adolfo Oscar MORENO:; y Cabo 1°,
Isabel Leonardo GUZMAN, quienes al no poder comunicarse, se encontraban
desahuciados al no saber que los estaban buscando e intentaban regresar a la Base por
sobre la barrera de hielo, en una zona de grietas ubicadas a 86 km, del punto de partida.

Ante la imposibilidad de ggél;i{ggxr un anevizaje en el lugar, desde el TA-05 se
les arrojaron cinco bultos con aIiment&s y equipos necesarios para la supervivencia que
les permitié continuar la marcha; anevizando en la Base Belgrano, con el amortiguador
izquierdo roto, pero con la satisfaccion del deber cumplido.

Ante esta emergencia surg’ida p;or el “El Montafiés”, el avién cuatrimotor Avro
Lincoln, matricula B-002, cumpliendo Ja Orden de Operaciones “Socorro”, después de
un segundo intento despegd de |GEB§§Q de Rio Gallegos el 29 de Octubre de 1965,
sobrevold la Base Belgrano durante 30 minutos y arrojé varios bultos en paracaidas,
entre ellos elementos necesarios y lljep‘uestos para repafar la averia del TA-05 “El
Montafiés’, regresando de esta proeza a Rio Gallegos, después de haber recorrido
sobre mar y hielos, 6700 Km. Durante 20 horas y 37 minutos de vuelo.

Ese mismo dia, con la informacion meteorolégica de la ruta brindada por el
avién Avro Lincoln B-002, se le unieron en la Base Belgrano al “El Montafiés”, los dos
pefuefios aviones monomotores DHC-2 “Beaver’, matriculas P-05 y P-08, provenientes

I I
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de la Base Matienzo, que cubrieron una distancia de 1800 Km. en 10 horas y 30 minutos
de vuelo.

Antes de emprender el vuelo hacia el Polo Sur, el C-47 TA-05 “El Montafiés” y
los Beaver P-05 y P-06, instalaron un depésito de combustible en los 84°S y 40°W, para

el apoyo a |la expedicion terrestre argentlna que habia partido el 26 de Octubre rumbo al
Polo Sur. =

Ei dia 3 de noviembre de 1965 los tres aviones partieron de fa Base Belgrano
arribando al Polo Sur, 90° de latitud éur, después de nueve horas de vuelo, cuando la

temperatura era de 55° C bajo cero, cumpliéndose asi una hazéﬁa sin precedentes, la
primera etapa de esta arriesgada misién.

~ El 1er. Teniente, Alfredo Abelardo CANO, al llegar al Polo Sur, pasé a volar
en el Douglas C-47 TA-05 “El Montariés” y el Suboficial Ayudante, Miguel Amado
ACOSTA, el Beaver P-06, quien regre'sé con este avion a la Base Belgrano.

Sefior Presidente es bueno relatar esta hazafia ocurrida en una porcién de
nuestra provincia, en los hielos antértfcos porque la mlsma €en esa época, Noviembre
1965, no tuvo la repercusion que merecia en Ia oplnlon publlca en general, en virtud que
en el Caribe, ocurria el accidente aéreo que enlutaba a los argentinos, donde
desaparecieron a bordo del avién TC-48, su tripulacién y pasajeros, entre ellos, mas de
medio centenar de jovenes cadetes d!e{ la Escuela de Aviacién Militar Argentina.

Continuando con el relato de la gesta, cuento que el 11 de noviembre del
mismo afio, 1965, “El Montafies” continué solo su vuelo transartartico con rumbo norte,
hasta la Estacién McMurdo de los Estados Unidos, ubicada del lado opuesto al Sector
Antartico Argentino, a las orillas del mar de Ross, donde anevizé después de cinco
horas y media de vuelo, completandqfée' esta forma |a primera travesia de |la Antartida

por parte de un avion Argentino.

Dias después, el 25 de noviembre “El Montafiés”, despegé de McMurdo
obrevolando el Polo Sur, donde se le unié los monomotores Beaver P-05 y P-06 que

{\I . r'ef.%i‘ :
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habian permanecido en la Estacion del Polo Sur; aterrizando en la Base Belgrano luego

de recorrer 2.822 Km. en un tiempo de vuelo de casi catorce horas, para finalmente
regresar en vuelo a la Base Matienzo, Rio Gallegos y Buenos Aires.

Los aviones Beaver tuvieron que hacer escala en la Base Sobral debido a las
condiciones meteoroldgicas adversas que se presentaron en la ruta y finalmente
arribaron a la Base Belgrano el 28 de Noviembre de 1965. Luego de realizar algunos
vuelos en la zona, los monomotores fueron desarmados y embarcados en el
Rompehielos A.R.A. “General San Martin” con destino a Buenos Aires.

El 08 de Diciembre el TA-Oé “El Montafiés”, volé desde la Base Belgrano a la
Base Matienzo y el dia 18 de ese mismo mes cubrié la Ultima etapa entre la Base
Matienzo y la Base Aérea Rio Gallegos, completando asi el Doble de Vuelo Transpolar
Transantartico y el apoyo a la primera Patrulla terrestre al Polo Sur, dando por terminada
la Operacion SUR-CAMA y LA MISION CUMPLIDA.

Py

Sefior Presidente, con lo"hasta aqui relatado, fundamente el Articulo 1° del
proyecto puesto a consideracion de mis pares. A continuacion voy a fundamentar el
Articulo 2°:

El Vicecomodoro D. Mario Luis Olezza, nacié el 25 de febrero de 1929 en la
ciudad de Buenos Aires, y perdio su vida a los 48 afos de edad en un tragico accidente
de aviacion el 3 de junio de 1977, en la localidad de Virreyes, de la provincia de Buenos
Aires. Cursé los estudios secundarios en el Colegio Nacional Buenos Aires. En esos
historicos claustros cimenté su vocagion ciudadana y su ilimitada fantasia que se elevo
hacia los espacios; ingresé a la Fﬁe!za Aérea Argentina en la Escuela de Aviacién
Militar el 1° de marzo de 1947 y a ﬁnh_e!sw_del ano 1950 egreso con el grado de Alférez.

Fue quién practicamente impulsé en ia Fuerza Aérea Argentina la actividad
aérea en la Antartida, programando y ejecutando planes de insfruccién sobre el glaciar
Upsala, entrenando a tripulaciones y, asistencia en vuelo en las operaciones aéreas en
hielo y nieve, que ademas de ser Veghm“li}ceo preparatorio de la Antartida” significé un
triunfo sobre la naturaleza adversa.

\ m “Las Islas Malvinas, Georgias, Sdndwich del Sur son y serdn Argentinos”



“2013 Afio del Bicentenario de la Asamblea General Constituyente de 1813”

Provincia de Tierra del Fuego
Antértida @ Islas del Atlantico Sur
REPUBLICA ARGENTINA
PODER LEGISLATIVO
Bloque FRENTE PARA LA VICTORIA
Legislador JUAN CARLOS ARCANDC

Antes de hacer nombres, habria que recordar o informar a quienes no

vivieron otras épocas dificiles para la isla de Tierra del Fuego y en especial la Ciudad de
Ushuaia, que la Fuerza Aérea Argentina, también hizo mucho por la Patagonia, Tierra
del Fuego, Ushuaia y la Antartida Argentina.

Desde la década del 60 los Unicos que llegaban a Ushuaia, eran los vuelos
civiles comerciales de fomento de Lineas Aéreas del Estado (LADE), que se realizaban
con tripulaciones y aviones de la Fuerza Aérea Argentina.

Nuestra comunidad estaba esperando con ansias estos vuelos, porque
necesitaban salir de la isla hacia el norte y también recibir la preciosa carga que
trasladaba, correo, viveres, medicamento y los diarios del dia, operando en un lugar
hostil por sus montafias y meteorologia, con instrumentos de esa época, en una
modesta pista de aterrizaje principal de la Base Aeronaval o la pequefia auxiliar de tierra
y elios eran los Unicos que lo hacfan.

En esa Fuerza un hombre fue el que siempre miraba hacia el sur, a quien le
dedico sus conocimientos, accionarl?ii,esfuerzos y coraje, ese hombre es el extinto
Vicecomodoro, Mario Luis OLEZZA-N{_V, : ’

El Vicecomodoro OLEZZA-efectlo varios cruces en vuelo sobre el temible
pasaje de Drake en aviones bimoter:Douglas C-47,~cumplié misiones de busqueda,
rescate y reconocimiento en apoyo a la expedicion terrestre al Polo Sur, instalando un
depdsito de viveres y combustibles en la meseta antartica a los 84°S. Como Jefe de la

e

Division Antartica de la Fuerza Aérea, realizo importantes trabajos con vision de futuro.

Comandoé la Primer Escuadrilla Aérea al Polo Sur, utilizando dos aviones
monomotor DHC-2 "Beaver" (matrictlas P-05 y P-06) y:un avion bimotor (con turbina a
reaccion en su cola), el Douglas C-47;matricula TA-05.

Presté servicios en distintas Unidades Aéreas y Organismos de la Fuerza
Aérea. Entre los afos 1951 y 1955f";5:‘|"ést6 servicios en el Grupo 2 de Caza. En 1961
realizé el curso basico en la Escuela de Comando y Estado Mayor, egresando con el
orglen de mérito segundo entre 61 Capitanes.

{} “Las Islas Malvinas, Geérb‘ids’ﬁ Sanétwick del Sur sohiy Seran Argentinos®
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En 1962, fue ayudante del Jefe del Estado Mayor General de la Fuerza Aérea
y Jefe Accidental de la Divisién Antartica de la Fuerza Aérea y Jefe de las Operaciones

"UPSALA", "METEORO" y "SUR". Intervino en la planificacién y ejecucion de las tres
operaciones aéreas. Por primera vez en la Fuerza Aérea en 1962, con un avién C-47
(Matricula TA-33), anevizaba en un Glaciar en la Antartida, después de haber volado
entre Rio Gallegos y |la Base Antartica Matienzo, penetrando hasta los 78 grados sur.

el
Intentaron el primer vuelo Transpolar de la historia Antartica, pero el 10 de

diciembre de 1962, mientras decolaba desde la Estacion Cientifica Ellsworth, hacia el
Polo Sur, se accidenté el avion, incendiandose y destruyéndose totalmente.

En enero de 1963, regres6 al Estado Mayor General, con el cargo de
Ayudante del Jefe del Estado Mayor y Jefe accidental de la Division Inspecciones.
Durante ese ario recibié la Plaqueta por "Hechos sobresalientes de la USAF". También
recibié una felicitacion del Comandante en Jefe de Ia Fuerza Agrea, por: "el ejemplar
proceder en el accidente del TA- 33 aI permanecer en su puesto de Comandante de
Aeronave, a pesar del fuego a bordo Ademés recibio los titulos de Expedicionario al
Desierto Andino y al Desierto Blanco,l la Plaqueta del Ejército por el 1er. Servicio de
Transporte a la Antartida. |

.1:"

En el afio 1963 prosiguiiﬂ" &on los estudios, previsiones y planificacion de
Operaciones Aéreas en |la Antartida Argentina. Al mismo tiempo publica articulos en la
Revista Aeroespacio, algunos relacignados con Antartida y otros con la ubicacion de las
Fuerzas Armadas en el problema ggépolitico e histérico argentino. En el afio 1964 se
planifican las operaciones "GLACIAR" y "MATIENZO", en el Glaciar Upsala y la
Antartida Argentina, respectivamente. - '

Fue Jefe de Operaciones de la Fuerza Aérea de Tareas Antarticas (FATA) y
tripulante del avién C-47 TA-05. Posteriormente fue designado ayudante del Secretario
de Aeronautica y Jefe de Prensa dﬂ'e la Fuerza Aérea. Recibié el Premio "Mayor
Luisione"; el premio literario "Pampeyﬂd" por un articulo de Historia Espacial; el distintivo
Antartico de 22 categoria de la Fuerié Aérea, por mérito éspecial. Durante el afio 1965,

“Las Islas Malvinas, Georgias, Sdndivich del Sur son y serdn Argentinos”
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como Jefe de Prensa, realizé los vuelos de febrero-marzo y septiembre-diciembre en la
Antartida Argentina y Neozelandesa.

Concreta el trasfado de todo el equipo de personal y material para el primer
lanzamiento de cohetes "Gamma Centauro" en la Antartida, vuela hacia la Base
Belgrano, debajo del Circulo Polar Antartico realizando el salvamento de una patrulla del

ejército, que prestaba apoyo a la primera operacion terrestre al Polo Sur y efectué el
traslado de personal, correo y carga.

Recibe felicitaciones de los Secretarios de Aeronautica, Ejército y Armada; de
los Jefe de las tres fuerzas; de dos Presidentes de la Nacién; del Congreso Nacional y
del Ministerio de Relaciones Exteriores. En 1966 y 1967 fue propuesto nuevamente para
el Premio "Mayor Luisione™; el 1er. premio (libro) "Pampero" y otros logros. En 1967
efectud el traslado del sefior Comandante en Jefe a la Base Antartica "Matienzo” en el
avion C-47 TA-05. En este mismo arfio ascendio a Vicecombdoro y fue destinado a fa |
Brigada Aérea. En 1968 cumplié tareas en el Operativo "Alborada"”.

En la campafia de verano 1967/68 fue Jefe del Componente Aéreo en la
Campana Naval Antartica, a bordo del rompehielos General San Martin, abasteciendo la
Base Matienzo que estaba en emggg%encia, utilizando_por primera vez en campanas
antarticas los helicopteros Bell UH-1H, quienes volando durante las veinticuatro horas
del dia, desde un pack de hielo a la deriva trasladaron ciento setenta toneladas de carga
hasta el borde de la Barrera de Hielo de Larsen, punto indicado para continuar la
Dotacidn entrante el abastecimiento por via terrestre, que permitié continuar en actividad
dicha Base, que de no haber recibido este abastecimiento estaba previsto el cierre de
esta, la Unica Base Antartica que tenia la-Fuerza Aérea; siendo la misma durante 1969
el centro de operaciones de la Operacién Marambio. El 25 de noviembre desde el
Rompehielos aterrizaron con uno de:. estos helicopteros en la meseta de Marambio,
efectuando un reconocimiento visuat-de la misma y tomandb muestras del terreno para
sy estudio, para evaluar la factibilidad de su uso como pista natural de tierra.

ME
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Durante el afo 1969 fue Jefe de la Division Antartida y Comandante del
Grupo Aereo de Tareas Antarticas, planificando y ejecutando la Operacion "Marambio",
participando el 25 de septiembre de 1969 del primer aterrizaje con ruedas en la
Antartida, con el avién Beaver DHC-2 con sistema de esqui-rueda, cuando la pista tenia

300 metros de longitud, mientras la Patrulla Soberania la construfa a pico y pala. Dias
después al mando del C-47, TA-05, aterriz6 cuando esta pista tenia solo 400 metros de
longitud, lo que fue una verdadera hazafa.

Durante el afio 1970 realiz6 el Curso Superior en la Escuela de Comando y
Estado Mayor. Egresé con el orden de mérito 4° y en el afio 1971 fue destinado al
Comando de Personal. Pasé a retiro el 2 de Abril de 1971.

Radio Nacional difundié su permanente suefio antartico. Su empuje abrié al
pais la dltima ruta aérea. Fue Presidente del Aeroclub Argentino, poeta, escritor,
periodista, locutor radial y continué viviendo su pasion de volar, hasta el 3 de junio de
1977, fecha en que perdié la vida en un accidente de aviacion en inmediaciones del
conurbano bonaerense. Como escntor se inicié con “Una vez en la Antartida” para luego
consagrarse con “Lejos del Sol” en donde mostraba su futuro de talentoso investigador
del alma humana en situaciones de tension, especialmente las que se viven en la
Antartida.

“El Valor del Miedo” fue fa Obra p6stuma de un autor que con gran vuelo
poético narra su actuacion en la apertura de la ruta aérea transpolar sobre la Antartida,
este libro esta escrito con la misma pasuﬁn con que OLEZZA emprendia sus misiones, y
en él narra las penurias y los miedos que lo acompanaban tanto en las partidas como en

los regreso de los vuelos.

El mismo autor le dedica sus primeras lineas a esa sensacion que nos suele
invadir en determinadas circunstancia: “Hay alguien que me ha acompafiado en mis
vuelos. No durante, sinc antes o después. Alguien que me ha despedido en cada partida
y me ha saludado en cada regreso. En el vuelo, su presencia era recuerdo y promesa.
Sin formas, por los menos sin las formas convencionales, con €l han sido mis dilogos
eftre cada monélogo”. Los diez capitulos del libro de OLEZZA, los dedica casi

ﬂ "Las Islas Malvinas, QGeorgias, Sandwich del Sur son y serén Argentinos”



“2013 Afio del Bicentenario de la Asamblea General Constituyente de 1813”

Provincia de Tierra del Fuego
Antartida e Islas del Atlantico Sur

REPUBLICA ARGENTINA
PODER LEGISLATIVO
Blogue FRENTE PARA LA VICTORIA .
|Legisiador JUAN CARLOS ARCANDO
exclusivamente a sus vuelos relacionados con las camparias antarticas. Son paginas
llenas de pensamientos y anécdotas vividas en los once cruces del estrecho Drake que
protagonizo, diez de ellos con el legendario DC-3 TA-05. Salvo algunas escenas de

ficcion afadidas para crear ciertos climas psicolégicos, los hechos son absolutamente
veridicos.

Afirmaba un periodista en .una nota de despedida al Vicecomodoro, Mario
Luis OLEZZA, "Era un argentino de esos que no se reponen, que dejo huella". No quiso
velatorio ni honras fanebres, una decisi6n que evidenciaba su desdén por las
superficialidades del mundo.

Fue un Caballero del Aire, defensor del espacio Aéreo Antartico Argentino, y
fue el precursor y artifice del vuelo transpolar. Nos dejé mucho con su ejemplo, su
conduccion y profundas huellas de su paso por el Continente Antartico. Sin lugar a
dudas, el Vicecomodoro, Mario Luis OLEZZA, es el referente antartico de mayor

prestigio en la Fuerza Aérea, defensor del espacio aéreo antartico Argentino.

. A B L N C i

Sefior Presidente, con este relato, fundamente el Articulo 2° del proyecto
puesto a consideracion de los sefores legisladores. A continuacion voy a fundamentar
el Articulo 3°:

En la Ciudad de Ushuaia, ‘en 1a nueva avenida costanera, llamada "Prefectura
Naval Argentina" entre las calles Antartida Argentina y Rivadavia; en un lugar que ofrece
una magnifica vista del Canal de Beagle y sus entornos montafiosos; en ese espacio
privilegiado se ha erigido el Paseo de los Exploradores Antarticos; desde donde los
bustos del Alférez José Maria Sobral, del Almirante Julian Irizar, del Mayor Gustavo
Gir6 Tapper y del Baron Adrien de Gerlache, miran hacia la Antartida, como
rememorando suefios y hazafias de épﬁocas heroicas.

De los cuatro bustos que se encuentra en la Avenida Costanera, dos son
integrantes de la Armada Argentina (Sobral e Irizar); y uno integrante del Ejército
Argentino (Giro Tapper) y por t]ltimq del marinero y explorador del Océano Antartico
Belga (de Garleche). ‘ “
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Merecido reconocimiento sena levantar una estatua a un hombre de la
Fuerza Aérea, que tenga los méritos de los mencionados. Y la Fuerza Aérea tuvo un
hombre con esas cualidades y meritos para ser reconocido, ese es, como relataba en
otro parrafo, el que siempre miraba hacia el sur, a quien le dedico sus conocimientos,
accionar, esfuerzos y coraje, ese hombre es quien en vida fuera el Vicecomodoro, Dn.
Mario Luis Olezza; quien merece que se lo inmortalicé en un busto junto a otros héroes

Antarticos.

Para finalizar esta fundamentacion Sefior Presidente, quiero indicar que el
Vicecomodoro, Dn. Mario Luis OLEZZA, fallecié el 3 de Junio de 1977 en un accidente
con un avidon Piper bimotor, tratando de aterrizar en el aerédromo de Don Torcuato,
murid como él querfa, al mando de un avién.

A fines del siglo XX sus camarada los recordaron, manifestando: “Hace 23
afios, una noche de perros, agua, niebla, casi media noche, perdiamos un gran aviador,
un amigo, y un escritor ain en C|ern9é paero de extrao‘rcillnana posibilidades”, “Nos dejo
mucho con su ejempio, su conduccnﬁ’n y profundas huellas de su paso por el Continente

“ri{0S Da
Antartico” .
4 haoia ¢

Recordar los hechos déFfsasado es regresar en el tiempo. Honrar a los
hombres que los protagonizaron e #na obligacion moral de quienes recibieron su
herencia. Poner de relieve que la construccion de nuestra argentina ha sido el resultado

de gestas que ponen de relieve la altura moral y el patnotlsmo de los artifices.
[eal-takve

Que ademas, comofueguinos, no podemos sustraernos a nuestra
arquitectura institucional, que integrd én su ejido geografico la porcion de continente
blanco que, por historia y derecho'nos pertenece. Que ello se debe materializar en la

presencia.
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Por los motivos expuestos, solicito a mis pares la aprobacién de este
Proyecto de Resolucion.
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LA LEGISLATURA DE LA PROVINCIA DE TIERRA DEL FUEGO,
ANTARTIDA E ISLAS DEL ATLANTICO SUR
DECLARA:

Articulo 1°.- Su beneplacito por la conmemoracién del 48° aniversario del “Primer Vuelo
Transpolar Transcontinental”, cuya proeza comenzo con la partida del avién bimotor

Douglas C-47, matricula TA-05, denbrﬁfnado “El Montariés” que Habia despegado de la 1

Brigada Aérea El Palomar, provincia de Buenos Aires,- el 20 de septiembre de 1965, al
mando del Vicecomodoro, Dn. Marios Luis OLEZZA.

Articulo 2°.- Destacar y rendir homenaje al Vicecomodoro, Dn. Mario Luis OLEZZA,
quien, sin lugar a dudas, es el referente antartico de mayor prestigio en la Fuerza Aérea
Argentina; defensor del espacio aéreo Antartico Argentino, precursor y artifice del vuelo
transpolar; fue un Caballero del Aire, quien nos dejé mucho con su ejemplo, su
conduccion y profundas huellas de sti'Baso por nuestré ‘Continente Antartico.

Articulo 3°.- Instar a la Municipalidad de |a ciudad de Ushuaia, que coordine con la
Fuerza Aerea Argentina y con fa Fundacién Marambio (Personeria Juridica - Res. 1GJ.
N° 0000852) , para erigir un busto, en el denominado “Paseo de los Exploradores
Antarticos” ubicado en la avenida Prefectura Naval Argentina, entre las calles, Antartida
Argentina y Rivadavia, en memoria del Vicecomodoro, Dn. Mario' Luis OLEZZA.

Articulo 4°.- Remitir copia de la presente a la Fuerza Aérea Argentina, Municipalidad de
Ushuaia, Concejo Deliberante de la ciudad de Ushuaia y la Fundacion Marambio.

Articulo/5°.- Registrese, comuniquese y archivese.

JUAN CARLOS ARCANDO

; Legisiador Provincial
ul MAR %m.f%a
Poder chiaféﬁ%"" .
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