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De nuestra consideracion . “-{2‘1.( AT o
En nombre y representacion del Sindicato del Personal del
Vialidad Provincial T.D.F., Personeria Gremial n° 1875; nos dirigimos a usted para
hacerle saber que por invitacion del Presidente de la Comisién n® 2 — Economia,
Presupuesto y Hacienda, Finanzas y Politca Fiscal, hemos asistido
conjuntamente con las autoridades de nuestra Direccion Provincial de Vialidad a la
reunion el 8/nov/2016, para participar en la fundamentacién las necesidades
presupuestarias/2017 de nuestra Reparticion, donde se trat6 y se presentaron los
proyectos de obras a realizar sobre la red vial provincial, necesarias para el
desarrollo econémico, comunicacional y turistico de nuestra querida Tierra del
Fuego.

Estos proyectos fueron realizados por nuestros
compafieros profesionales, técnicos, administrativos y de servicios que desarrolian
sus tareas en nuestra reparticion, que se resume en lo siguiente:

PROYECTO DE INVERSION ANO 2017 —D.P.V.
A — RED VIAL PROVINCIAL: MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA!:
- Escurrimiento Hidraulico superficial — colocacién y reemplazos de alcantarillas Ruta Prov. n° 9
= inversion estimada $.4.178.571,18
B — RED VIAL PROVINCIAL: READECUACION TOTAL DE INFRAESTRUCTURA

- Longitud de la Red estudiada 533.48 km — Material constitutivo enripiado
= |[nversién estimada § 353.426.840,05

El desarrollo y los fundamentos de este requerimiento
presupuestario para nuestra D.P..V estan explicados en el cuadernillo (10 Fojas
datiles), que forma parte de la presente, para conocimiento y tramites que
correspondan.

Sin otro particular lo saludamos muy atentamente.
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MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA
RED VIAL PROVINCIAL

Estudio de colocacion de alcantarillas — Ruta Provincial N° 9
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MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA DE LA RED VIAL PROVINCIAL

La Provincia de Tierra del Fuego se encuentra entre las provincias de mayor
desarrollo relativo del pais y se destaca por su capital humano, recursos naturales y el
compromiso del gobierno provincial con el desarrollo. Se caracteriza por su produccion
Forestal y ganadera, Ovina y Vacuna, a esto se suma la industria tecnolégia, el sector de la
construccion, el comercio y los servicios. Sus bellezas naturales junto a la infraestructura
hotelera y de servicios de alto nivel la convierten en un destino turistico de excelencia. Las
actividades relativas al petroleo también son de fundamental importancia en el desarrollo
provincial.

El desarrollo de la economia provincial depende en gran medida de las vias de
comunicacién, rutas de acceso a los sitios productivos.

Las vias de comunicacién por si mismas no llevan al desarrollo, pero lo
favorecen al facilitar el acceso y la comunicacion regional, y al mejorar las condiciones de
traslado de las personas. Es necesario buscar esquemas que permitan dar un adecuado
mantenimiento a la red actual de caminos rurales, pues no tendria sentido haberla construido
si no se le proporciona la conservacién suficiente que en ocasiones no se planea
adecuadamente o no se cuenta con los recursos econémicos necesarios para ello.

Se aplica un analisis de costo-beneficio pero, ademas, para cada camino se
consideran los costos de construccién, operaciéon y mantenimiento, ademés del precio social
que éstos implican.

Por lo que se refiere a la infraestructura vial rural, es conveniente la calificacion
de cuan importante es la red de caminos rurales en el desarrolio provincial.

Dejemos aqui un ejemplo de la mejora que representa en la red caminera el
mantenimiento de la red de escurrimiento hidraulico de tan solo una de las Rutas
Provinciales.

ESCURRIMIENTO HIDRAULICO SUPERFICIAL — COLOCACION Y REEMPLAZO DE
ALCANTARILLAS RUTA PROVINCIAL N°9

Este proyecto tiene por finalidad readecuar la red del escurrimiento hidraulico

superficial de la ruta provincial complementaria N° 9, en funcion de lograr mejoras en la
calidad del transito hacia el usuario tanto ocasional como de transporte. La presencia de
cursos de agua en la zona hacen necesario trabajos permanentes tanto de limpieza y
profundizacién de cunetas para lograr el escurrimiento hacia las alcantarillas existentes
como de las mismas alcantarillas que bloquean el escurrimiento natural. Esta situacton,
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provoca que en momentos de deshielo no alcanzan a satisfacer el volumen de escurrimie‘m'o‘
y al ser sobrepasadas destruyen el terraplén de la ruta debiendo reconstruirse el segmento,
con los consecuentes costos e inconvenientes que se provocan en el transito. -

La ruta se encuentra ubicada en la zona central de la Provincia, desde la Ruta
Nacional N° 3 hacia el Oeste dando acceso a diferentes Estancias con predominancia de
produccién ovina y ademas de produccion vacuna. Esta ruta junto con la Ruta Provincial N°
18 forman un circuito turistico con acceso al Lago Yeuin, Lago Chepelmutt, Corazén de la
isia. Asi mismo puede junto con la Ruta 18 dar salida a la produccién forestal de la Sa.
Beauvoir y de Ea. Los Cerros.

Veamos e/ aspecto Turistico conocido como el Circuito de Estancias y Corazon
de la Isla, dentro del Plan Director de Turismo Sustentable de la Provincia, que fuera
desarrollado por el INFUETUR.

El circuito de Estancias discurre en un recorrido de la instalaciéon de las
primeras estancias de la isla, la colonizacion ganadera que dio origen a toda la produccién
ovina y lanar de la enonomia fueguina. En este circuito ademas se encuentra la Hosteria del
Lago Yehuin, que integraba una red de Hosterias de Tierra del Fuego. El desarrollo del
circuito Corazén de la Isla aumenta la oferta turistica de la Provincia, con accesos que
deben ser desarrollados y comunicados a los potenciales usuarios, destinos de pesca,
senderos de trekking, avistaje de aves, reconocimiento de la vida silvestre y natural de la
isla en general.

Es asi que deteniéndose en el desarrollo de la Provincia, en cuanto al ingreso de
turismo receptivo y turismo interno, se evidencia la necesidad de encarar el desarrollo de
distintos tramos de las Red Provincial de caminos.

Por lo que se manifiesta claramente la problematica del desarrollo de las
distintas trazas de acceso a los recursos que fueran propuestos en el Plan Director y desde
la DPV, se estima la posibilidad de:

Desarrollar planes de mejoramiento de las rutas para dar acceso a las diferentes
zonas de la Provincia donde los recursos turisticos son més apreciados.

Desarroliar proyectos de otras trazas que permitan accesos a otras zonas
determinadas.

Con la planificacién conjunta con las é4reas correspondientes, minimizar el
impacto que todo camino produce en el ambiente donde se desarrolla.

La cantidad de visitantes a la provincia afio a afio aumenta, se estiman por
temporada mayor a 250.000 visitantes, y es asi que mejorar los accesos a las demandas
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turisticas es una prioridad que deberia ser atendida en forma primordial, esta seria unai |
forma més que se utilizaria para que el tiempo promedié de estadia aumente en los
visitantes, dando mayor jerarquia al producto turistico que genera mas de $ 600.000.000 de
ingresos directos e indirectos.

De igual forma puede evaluarse el aspecto de la produccion ganadera del
desarrollo de la zona diferenciado entre las produccién Vacuna y ovina, la cantidad de
cabezas de ganado vacuno en la provincia alcanza los 45000 y el ganado ovino los 300.000
una cantidad importante que debe ser trasladada por las diferentes vias de comunicacion
provinciales, teniendo las rutas 9 y 18 suma importancia en el desarrollo ganadero, son 17
estancias que tienen su produccion sobre estas rutas. Es asi que la Sociedad Rural de Tierra
del Fuego estima que el 45% de la produccién ovina se encuenira en esta zona y el 35% de
la produccion vacuna.

Dentro del apartado de la Produccion Forestal ademas de la produccién forestal
de otras rutas de la provincia como la Ruta Provincial N° 23, o la Ruta N° 119, La Ruta
Provincial N° 18 y su anillo de la Ruta Provincial N° 9 encuentran al Aserradero de Los
Ceros con un volumen importante de extraccion de madera con cerca de 9000 Tr/afio de
rollizos, unos 14.000 m3 de madera, segun las cuotas del Plan de Manejo Forestal que seran
luego transformado en madera seca y utilizada para muebles y otras necesidades,
implicando un ingreso a la Provincia importante en este concepto, que anualmente y en
forma global genera sumas cercanas a los $ 200.000.000.- dando ademas sumas directas de
cobros por aforo a las cuentas provinciales. La produccién forestal se genera asi un
movimiento econémico directo en cuanto al valor de 1a madera y el valor del flete
involucrado ademas de todos la economia indirecta que la actividad genera.

El periodo en que se ve amenazada la traza, en cuanto a los puentes y
alcantarillas, es breve, los meses de septiembre y octubre, pero los dafios que produce el
deshielo y la temporada lluviosa son importantes y llevan hasta a interrumpir el transito en
ocasiones impidiendo la extraccion de produccion y la movilidad de los mismos en periodo
que coinciden y por tanto deberia ser evitado. Los camiones de hacienda y los camiones de
las madereras se ven impelidos a dar grandes rodeos o hasta no poder salir cuando se
requiere.

Ambas trazas, recorridas en su longitud por rio y arroyos, encuentran la
subyacencia de} peligro de cortes de la red vial, soporte necesario de la produccién. Dentro
de 1a actividad econémica fueguina, el sector primario, donde se encuentra 1a produccion
ganadera y forestal, es el 20% y la industria turistica, dentro del sector terciario que
conforma el 47% de la produccion. Los ingresos generados por todas estas actividades a la
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arcas provinciales, son con mucho, mas significativos que los montos necesarios para
asegurar cuanto menos el correcto escurrimiento de las diferentes cuencas y por supuesto
evitarian cualquier interrupcion en el transito productivo.

Es por ello, y utilizando como ejemplo, tan s6lo un item de los que componen la
traza, que se considera que la Mantenimiento y recuperacién de las distintas rutas de la Red

Vial Provincial conllevan una importancia estratégica en el desarrollo econémico
Provincial.
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FORMULARIO DE PRESUPUESTO
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ESCURRIMIENTO HIDRAULICO SUPERFICIAL -
Y COLOCACION Y REEMPLAZO DE ALCANTARILLAS
] RUTA PROVINCIAL N°9 - Long.: 69,00 km
1alidad Tierra del Fuego

Direccidn Provincial de V TRAMO:  Prog. 00,000 a Prog 69,000

UBICACION: Departamento Rio Grande - Provincia de Tierra del Fueg

PRESUPUESTO OFICIAL: $4.178.571,18
Plazo de ejecucion : 6 meses
‘-—-;;‘ tem Descrpcion Unidad | Cantidad U(r::t:trci)o To(t::lslttzm c°;::’g£:ta' |
L W\ﬁf\gﬁﬁﬁﬁiﬁm 1.681,25
B T
2 SGUES PLUVIALES R ELTT

Tan de alcantarillas
gg‘i‘\c;csa;:iglares de acero galvanizado ondulados s/plano

4 $0236 @ 800 mm Onda 10020mm &:2 mm mi 160,00} $ 11.738,82 {$ 1.878.211,20
tipo H- culares de acero galvanizado ondulados s/plano
Caﬁf:s %236 @ 1000 mm Onda 100x20mm e:2 mm mi 100,00§ $ 133218218 1.332.182,00

ipot Hias Unidad 26,00 16.857. 711 $ 438.300,46
Retiro de alcantar 308.196.27
—|Obras Varias___ < obvas varias Gl 1,00{$  10323387[8$ 10323387 '
5 %evencién Unidad 16,00] $ 223515|§  35.762,40
6 artele! T isid
- — dad para personal de supervision
i 7 prowsné_r_!jl_%_@"“‘ para pe mes 6,00] $ 1500000 [$_90.000,00 |
8 Cgo§a F:lapor v km 3.600,00[ $ 2200 |$  79.200,00
9 |Adicion

TOTAL PRESUPUESTO $4.178.571,18]
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RED VIAL PROVINCIAL
READECUACION TOTAL DE INFRAESTRUCTURA

Estudio de Readecuacion sobre Rutas Provinciales

Longitud de Red Estudiada: 533.48 km

Material constitutivo: Rutas complementarias enripiadas.

“LLAS ISI.AS MALVINAS, GEORGIAS Y SANDWICH DEL SUR SON Y SERAN ARGENTINOS”
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El estudio previo, muestra tan s6lo un item constitutivo, como es el
alcantarillado, de la estructura de las distintas Rutas Provinciales, que asegura el
escurrimiento hidraulico superficial de las distintas cuencas sobre las que discurren. En éste
caso refiere a la Ruta Provincial N° 9 de 69 km de longitud.

Desarrollando algunas de las tareas y obras, que son necesarias en las diferentes
Rutas Provinciales, sin que ello intente cubrir todo el espectro de necesidades de que la Red
Vial Provincial se ve aquejada, puede verse que los montos implicados dentro de la economia
productiva a la que debe servir la Red, no es un valor que pueda considerarse inalcanzable ni
exorbitante, si se tiene presente que se prevé un plan de obras de 5 afios durante los cuales las
rutas recuperarian su excelencia a lo largo de todo su desarrollo. Por supuesto puede verse que
se justifica y en mucho. Los costos que se evaluan, por el contrario - los tiempos de
transporte, costo de transporte, costo de operacion, costo de siniestros, costos productivos,
costos fiscales, costos de oportunidad turistica, etc, - disminuyen y el desarrollo de la matriz
econdmica y productiva de la dreas que la red sirve se ven potenciadas por la mejora
sustancial en las diferentes trazas.

Puede notarse en la realidad Provincial un cambio del perfil demografico,
cambio en la matriz productiva, cambio de la realidad energética, cambio en la conectividad y
desplazamiento de las habitantes urbanos. La falta de inversiones en infraestructura de los
ultimos afios y su enorme impacto en la produccion en situaciones como la actual, se denota
fundamentalmente en la red vial, que hoy por hoy no llega a satisfacer los cambios que se
observan en la Provincia.

El estudio implica la recuperacion de distintas partes de la Red Provincial,
compuesta por 534 Km de longitud con diferentes estados de conservacion y transitabilidad,
esta situacién define distintos porcentuales de intervenciéon en cada una de las trazas
componentes de la Red Vial, que se estiman como ponderados sobre la longitud componente

de cada traza
La inversion para la Recuperacion total de la red se estima aproximadamente en

$ 660.000 por Km de la Red. En un plan de obras de 5 aflos,

implica unos
s on vl Es claro que son valores

km de traza.
{a en un valor de $ 132.000 por afio y por | .
olars a, turistica y econémica necesita de una Red Vial en

lm nall es. ' ’

fiempo que permitan el desarrollo de ésta matnz.
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é Costos de Mantenimiento de Rutas Provinciales - Rutas Enrl] iadas
ftem
Unidad Costo Unitario Costo fotal rutas $/Km rutamanten.] Total unidades a Total unidades a ejecutar Total costo de rutas
anual ejecutar por rutas
Km Km totales|533.48

Perfilado de Calzada, Banquinas y Cunetas Ha $ 9.52808 $ 3.354.806,48 | $ 3.773,12 352,10 586,83 60,000%/| $ 2.012.883,89 |
Limpieza y Mantenimiento de Obras de arte y alcantarillas m3 $ 1.64544 | $ 1.232.14296 | § 1.616,74 741,46 1067,80 70,000%| $ 862.500,07
Reposicién de suelo (mat. Granular - suelo} m3 $ 393,14| 8 201.343.034,11 | § 150.965,76 512140,80 1280352,00 40,000%| S 80.537.213,64
R_eposlcién de Ripio {mat. Granular - suelo) m3 $ 537,33| § 171.992.692,99 | $ 161.198,82 3200838,00 6401786,00 50,000%] $ 85.9956.346,49
Reposicién de sefallzacién vertical un $ 3.27551 | $ 9.8308.187,14 | $ 14.708,24 2994,40 3743,00 80,000%| $ 7.846.549,72

Sefiales existantes agosto 2016 un . : 8,00 839,00
IReposlclén de mojones kilométricos un s 3.74893| 8 1.419.719,791 8 1.862,87 378,70 541,00 70,000%| S 993.803,85

Mojone existentes agosto 2018 un 4,00 122,00

0,00{ _ $ -

Particularidades locales 0,00 $ -
Corte ramas borde camino Ha $ 58.178,01 | $ 1.755.899,61 | § 1.481,13 30,18 67,07 45,000%] $ 790.154,82

dreg calzada Ma 320,09
0 ]
Colocacion de Alcantarillas & >=1,00m mi 13.321,82| § 71.125.196,98 | $ 79.9893,85 3203,40 5339,00 60,000%| $ 42.675.118,19
wcantariiias existentes sgosto 2016 ™ 5180,00 ]
Colocacion de Alcantarillas @ >= 1,50 m mt $ 15.274,601 3 8.263.558,60 | $ 9.293,95 324,60 541,00 60,000%]| 5 4,958.135,16

alcantarifias existentes agosto 2018 ml 130,00
Wolocat:ibn de Guardaganados m2 $ 4623164 | 3 203.384.542,27 | $ 114.372,35 1319,78 4399,25 30,000%| 5 61.015.362,68

|Guardagansdos existentes agosto 2018 m2 1102,80
Colocacion de Barandas de proteccion m $ 297754 % 46.541.9271,74 | $ 61.069,49 10941,70 15631,00 70,000%]| S 32.579.349,42

Defensas existentes agosto 2016 un 3 2450.224.52 : 827,27
Cabezales de alcantarilias de H°A® m3 3 9.500,00 | $ 54.111.240,00 | $ 65.929,94 3702,35 5695,92 65,000%| S 35.172.306,00

Cabezales consinulr !!om 2018 ) $ 22.674.600,00 29500,00
- - Costo unitario x km_ =|$ 66626626 0 I | $ 95342684005 |
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